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Zdroj: DI

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

4.8.2021, 8:06 h.
nedovolena jizda vlaku Ex 351 za uroven hlavniho (odjezdového)

LT

navéstidla S1 s navésti ,Stuj, vjeti do postavené vlakové cesty pro
protijedouci vlak Os 7406, nasledna srazka a vykolejeni obou vlaku.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, vyhybna Radonice, hlavni
(odjezdoveé) naveéstidlo S1, stani¢ni kolej €. 1, km 161,638. Misto
srazky se nachazelo ve vyhybce €. 1, km 161,551.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlak( Ex 351 a Os 7406).
3 usmrceni, 56 zranénych; *)

celkova Skoda 178 108 332 K&. **)

*) Kone¢ny pocet zranénych nebyl ke dni zpracovani ZZ z divodu neznamého rozsahu zranéni cestujicich cizi statni

prisluSnosti upfesnén.

**) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 vyhybny
Radonice osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Ex 351.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor
Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

4" August 2021, 8:06 (6:06 GMT).
a train collision.

an unauthorized movement of the long distance passenger train
No. 351 and its consequent collision with the oncoming regional
passenger train No. 7406.

the long distance passenger train No. 351;
the regional passenger train No. 7406.
Radonice overtaking station, the main departure signal device S1,

the station track No. 1, km 161,638; a place of the train collision was
at the switch No. 1, km 161,551.

Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the long distance passenger train
No. 351 and the regional passenger train No. 7406).

3 fatalities, 56 injuries; *)

total damage CZK 178 108 332,- **)

*) The final number of the injured persons is not specified at the date of the report drafting because the
extent of the foreign passengers injuries is unknown.
**) The amount of damage is not final at the date of the report drafting.

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (departure) signal
device S1 at Radonice overtaking station by the train driver of the
long distance passenger train No. 351.

. none.
none.

not issued.
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CDP

COP

CD

DI

Die Landerbahn
DU

DV

ERTMS

ETCS
GmbH

Hbf
HDV
HZS
1ZS
KR
MU
ORP
PCR
PZZ
SK
SRD
SR
SZT
SZ7
Sz

TDV
TJR
TK
TNZ
TRS
uTtz
]
uo
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Die Landerbahn GmbH DLB

Drazni urad

drazni vozidlo, vozidla

European Rail Traffic Management system (Evropsky systém fizeni
Zelezni¢ni dopravy)

European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpecCovaci
systém)

Gesellschaft mit beschrankter Haftung (spoleCnost s rucenim
omezenym)

Hauptbahnhof (hlavni nadrazi)

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

Krajské feditelstvi

mimoradna udalost

Oddéleni operativniho fizeni provozu

Policie Ceské republiky

prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

stani¢ni kolej

sit radiodispecerska

stanicni fad

sdélovaci a zabezpecCovaci technika

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

tazené drazni vozidlo

tabelarni jizdni fad

tratova kolej

Technicka norma Zeleznic

tratovy radiovy systém

uréené technicke zarizeni

Uzemni inspektorat

Uzemni odbor

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

SR vyhybny Radonice

CDV2

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technicka norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zarizeni; Stanicéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni platném v dobé
mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
vyhybny Radonice®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“ ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 8. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zéakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
mimofradné udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: feditel Ul Cechy, 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté
Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to prostfednictvim vyzadani dokumentu
od PCR ,Znalecky posudek®, & pitevniho protokolu
307/2021, ktery vypracovali znalci v oboru zdravotnictvi,
odveétvi soudniho Iékafrstvi.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
porizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce, zahrani¢niho drzitele DV a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU vc€etné zuc€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;
* ovéfeni viditelnosti navéstidel vyhybny Radonice ve sméru jizdy vlaku Ex 351;
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prezkouseni spravné funkce SZZ vyhybny Radonice;

* uCast na prohlidce a zkouSce urCeného technického zafizeni SZZ wvyhybny
Radonice;

* ucast na komisionalnich prohlidkach zu¢astnénych DV;
* analyza dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem a zabezpeCovacim
zarizenim zu€astnénych DV,

+ analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, zahrani¢niho
drzitele DV a PCR;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly

V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtiZze ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni

VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 4.8.2021.
Cas: 8:06 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, vyhybna Radonice, hlavni

(odjezdoveé) navéstidlo (dale jen odjezdové navéstidlo) S1, SK €. 1,
km 161,638. Misto srazky vlakd se nachazelo ve vyhybce €. 1, v km
161,551.

GPS souradnice: 49.4642922N, 12.9853108E.

10
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3.1.3 Popis mista udalosti

Vyhybna Radonice lezi na ZelezniCni draze celostatni Plzen-Jizni Predmeésti — Ceska
Kubice statni hranice v km 162,210 jednokolejné trati Plzen hlavni nadrazi — Ceska Kubice
statni hranice.

smerjlzdy Os 7406

NN 5 misto srazky
vyhybka ¢. 1 7.8 km 161,551

km 161 550

naveéstidlo S1
km 161,638

Obr. €. 1: Schema mista vznlku MU | Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

SK €. 1 vyhybny Radonice je vymezena polohou odjezdovych navéstidel S1 v km 161,638
a L1 v km 162,291 a dle dokumentace provozovatele drahy Cini jeji délka 653 m. Misto
srazky vlaku Ex 351 s vlakem Os 7406 se nachazelo na blizejovském zhlavi vyhybny
Radonice ve vyhybce €. 1 v km 161,551.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana infrastruktura jak ve
sméru jizdy vlaku Ex 351, tak i ve sméru jizdy vlaku Os 7406, stav zabezpecovaciho
zafizeni a stav draznich vozidel.

Stav infrastruktury a zabezpec€ovaciho zafizeni:

* v km 163,626 bylo umisténo neproménné naveéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti“ (4 Cerné Sikmé pruhy na bilé
obdélnikové desce);

* v km 163,551 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo
s navesti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti“ (3 cerné Sikmé pruhy na bilé
obdélnikové desce);

11
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v km 163,476 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozornovadlo

s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti“ (2 Cerné Sikmé pruhy na bilé

obdélnikové desce);

v km 163,400 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo

s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti“ (1 Cerny Sikmy pruh na bilé

obdélnikové desce);

v km 163,325 bylo umisténo navéstidlo Samostatna svételna predvést

k vjezdovému navéstidlu (dale jen pfedvést k vjezdovému navéstidlu) PfS vyhybny

Radonice s pfidruzenym navéstidlem s naveésti ,Stanovisté samostatné predveésti®

(bila &tvercova deska, s ¢ernym oramovanim, na ni dva Cerné Sipy nad sebou

s hroty obracenymi proti sobé);

v km 162,927 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozoriovadlo

s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidiu“ (3 bilé trojuhelniky na c&erné

obdélnikové desce);

v km 162,925 bylo umisténo navéstidlo Samostatna opakovaci svételna predvést

k vjezdovému navéstidlu (dale jen opakovaci predvést k vijezdovému navéstidlu)

OPFS vyhybny Radonice;

v km 162,826 bylo umisténo neproménné naveéstidlo Vzdalenostni upozornovadlo

s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidiu“ (2 bilé trojuhelniky na &erné

obdélnikové desce);

v km 162,726 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni upozorriovadlo

s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidiu“ (1 bily trojuhelnik na &erné

obdélnikové desce);

v km 162,625 bylo umisténo hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové

navéstidlo) S vyhybny Radonice;

v km 162,610 byl umistén jednokolejny ZP P631:

o ZP P631 byl zabezpedeny svételnym PZZ s pozitivnim signalem (bilé
preruSovaneé svétlo) bez dopInéni zavorovymi bfevny;

o PZZ bylo v dobé ohledani v bezvystrazném a bezporuchovém stavu;

vyhybka €. 3 v km 162,361:

o ustfedné prestavovana vyhybka s Celistovym vyménovym zavérem vybavena
elektromotorickym pfestavnikem s rozfeznym systémem;

o vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

o v dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do odbo¢ného (vedlejSiho) sméru, tj.
pro jizdu na/z SK €. 2 a v pfedepsané koncové poloze;

o vyhybka byla vlakem Ex 351 pojizdéna proti hrotu;

v km 162,291 bylo umisténo odjezdové navéstidlo L2 vyhybny Radonice;

v km 161,638 bylo umisténo odjezdové naveéstidlo S1 vyhybny Radonice;

od km 161,669, tj. 31 m pfed urovni odjezdového navéstidla S1 ve sméru jizdy

vlaku Ex 351, byly na temenech hlav obou kolejnicovych pasl nalezeny stopy po

ucinku magnetickych brzd DV vilaku Ex 351;

vyhybka €. 1 v km 161,550:

o ustfedné prestavovana vyhybka se dvéma cCelistovymi vyménovymi zavéry
vybavena elektromotorickym prestavnikem s rozfeznym systémem;

12
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o vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

o vyhybka byla nasilné pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/z
SK €. 1, a vlakem Ex 351 byla pojizdéna po hrotu;

o na vngjsi strané pravého jazyka vyhybky ve sméru jizdy vlaku Ex 351 ve
vzdalenosti 10 m od hrotu jazyka byly viditelné stopy po otéru kol DV, které
vznikly pfi jizdé vlaku Ex 351 po hrotu vyhybky, jako nasledek jejiho rozfezu, tj.
nasilného prestaveni (viz obr. €. 2);

Obr. & 2; Stopy po otéru kol DV njzku vyhybky €. 1 Zdroj: DI

* nasledkem srazky vlaku Ex 351 a Os 7406 v km 161,551 doSlo k poSkozeni
vyhybky €. 1, kolejnicovych pasi v délce 75 m, 109 betonovych prazcu, drobného
upevnovaciho materialu a stérkového loze;

+ v km 161,291 byl umistén jednokolejny ZP P630:

o ZP P630 byl zabezpedeny svételnym PZZ s pozitivnim signalem (bilé
pferuSované svétlo) bez doplnéni zavorovymi bievny;
o PZZ bylo v dobé ohledani ve vystrazném stavu;
* vkm 161,280 bylo umisténo vjezdové navéstidlo L vyhybny Radonice.

Vyhybna Radonice je vybavena SZZ 3. kategorie zjednoduSeného typu s kolejovymi
obvody a tfifazovymi elektromotorickymi prestavniky vyhybek. Kolejové obvody jsou
umistény na SK &. 1 a 2, zhlavich a zahlavich ve sméru Zst. Plzef hl. n. a Ceska Kubice.
Vyhybna Radonice mize byt ovladana ve dvou rezimech — mistni a dalkové ovladani.
V dobé vzniku MU byla vyhybna Radonice v rezimu dalkového ovladani z zst. Domazlice
z pfislusné sekce ovladaciho panelu reléového zabezpelovaciho zafizeni a skfifky
Cislicové volby, ktera je z divodu jednotnosti obsluhy zabezpe€ovaciho zafizeni spole¢na
pro zst. DomaZlice avyhybnu Radonice. SZZ vyhybny Radonice neni vybaveno
diagnostickym zafizenim s moznosti ukladani dat.
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Vyhybna Radonice:
dopravni kancelar i reléova mistnost byly uzamceny;

na indikatnim a ovladacim panelu s vyznaCenym reliéfem Kkolejisté v dopravni
kancelafri bylo zjisténo:

@)

bilé svétlo ,Mistni obsluha“ bylo zhaslé — indikace rezimu dalkového ovladani
vyhybny Radonice;

,KIIC mistni obsluhy“ byl vyjmut (uloZen u vyprav€iho hlavni sluzby v Zst.
Domatzlice);

vlakova cesta pro vlak Os 7406 ze sméru od zst. Blizejov po SK €. 2 vyhybny
Radonice a dale ve sméru do zst. Domazlice byla pod zavérem;

kolejovy usek LK (blizejovské zahlavi vyhybny Radonice) a vyhybky V1 byl
indikovan jako obsazeny;

kolejové useky ZUL2, ZUS2 (kolejové useky SK &. 2), V3 (vyhybkovy kolejovy
usek) a SK (domaZzlické zahlavi vyhybny Radonice) — svitilo bilé indikacni
svétlo;

kolejové useky ZUL1 a ZUS1 (kolejové Useky SK &. 1) byly indikovany jako
volné, bez provedeného zavéru;

kolejové useky ST1, LT1, LT2 (kolejové useky mezi vjezdovymi naveéstidly
a samostatnymi pfedvéstmi), ST2 a ST3 (mezistani¢ni usek vyhybna Radonice
— Domazlice) a LT3 a LT4 (mezistaniCni usek vyhybna Radonice — Blizejov) byly
indikovany jako volné;

na maketach vjezdovych navéstidel S a L svitila Cervena svétla — indikace
naveésti ,Stuj*;

na maketach samostatnych predvésti PFS a PfL nesvitila zadna svétla —
indikace navésti ,Vystraha“;

na maketé samostatné opakovaci predvésti OPFS nesvitilo zadné svétlo —
indikace navésti ,Opakovani navésti Vystraha“;

na maketach odjezdovych navéstidel S1, S2 a L1 nesvitila zadna svétla —
indikace navésti ,Stuj*;

na maketé odjezdového navéstidla L2 svitilo zelené svétlo — indikace navésti
,Rychlost 40 km/h a volno“ (dle zavérové tabulky);

tratovy souhlas ve sméru Zst. Blizejov: svitilo zelené svétlo ,Pfijem souhlasu®
a bilé svétlo ,Volnost traté;

tratovy souhlas ve sméru zst. Domazlice: svitilo zelené svétlo ,Pfijem souhlasu®

Mo

a bilé svétlo ,Volnost traté“ bylo zhaslé (vlakova cesta pro vlak Os 7406 pod
zavérem);

u vyhybky €. 1 svitilo Cervené svétlo — indikace ztraty dohledu vyhybky, fadi¢
vyhybky byl ve stfedni poloze;

u vyhybky €. 3 nesvitilo zadné svétlo, fadi¢ vyhybky byl ve stfedni poloze;
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Q%)

ohledanim SZZ vyhybny Radonice bylo zjisténo, ze vSechny plomby na Siudrce byly

neposkozeny (,Nouzové vybaveni usekl“ LK, V1, V3 a SK, ,Nouzové uvolnéni
vymén“ 1 a 3, ,Vypnuti zvonku* a ,Otevfeni prejezdu“ u ZP P628, P629, P630
aP631) a rovnéZz nedoSlo k pouziti Zzadného tlaCitka s evidenci obsluhy
(,Pfivolavaci navést‘ PnL, PnS1-S2, PnL1-L2, PnS a ,RuSeni blokové podminky*
smeér Blizejov i Domazlice) — Cisla pocitadel odpovidala stavim uvedenym v knize
,Odevzdavka dopravni sluzby*;

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni uloZzeném
v dopravni kancelafi vyhybny Radonice nebyla dne 4. 8. 2021 evidovana zadna
porucha nebo zavada.

Zst. Domazlice:

* na indikacnim a ovladacim panelu s vyznacenym reliéfem kolejisté v dopravni
kancelafi bylo zjisténo:

o

o

o

,RADONICE — Dalkové ovladani v cinnosti“ — svitilo bilé svétlo — vyhybna
Radonice byla vrezimu dalkového ovladani a indikace spravné Ccinnosti
pfenosového zafizeni;

vlakova cesta pro vlak Os 7406 ve sméru od Zst. BliZzejov po SK €. 2 vyhybny
Radonice a dale ve sméru do Zst. DomaZlice byla pod zavérem;

kolejovy usek LK (blizejovské zahlavi vyhybny Radonice) a vyhybky V1 byl
indikovan jako obsazeny;

kolejovy usek SK ¢&. 2, vyhybkovy kolejovy usek V3 a kolejovy usek SK
(domazlické zahlavi vyhybny Radonice) — svitilo bilé indikacni svétlo;

kolejovy usek SK €. 1 vymezeny hlavnimi naveéstidly vyhybny Radonice L1 a S$1
byl indikovan jako volny, bez provedeného zavéru;

kolejové useky ST (mezistani¢ni usek Radonice — DomaZlice) a LT (mezistani¢ni
usek vyhybna Radonice — Blizejov) byly indikovany jako volné;

na maketach odjezdovych navéstidel S1, S2 a L1 nesvitila Zadna svétla —
indikace navésti ,Stlj";

na maketé odjezdového navéstidla L2 svitilo zelené svétlo — indikace navésti
,Rychlost 40 km/h a volno® (dle zavérové tabulky);

tratovy souhlas smér Zst. Blizejov: svitilo zelené svétlo ,Pfijem souhlasu“ a bilé
svétlo ,Volnost traté*;

tratovy souhlas smér zst. Domatzlice: svitilo zelené svétlo ,Pfijem souhlasu”

a bilé svétlo ,Volnost traté“ bylo zhaslé (vlakova cesta pro vlak Os 7406 pod
zavérem);

u vyhybky €. 1 svitilo Cervené svétlo — indikace ztraty dohledu vyhybky, rfadi¢
vyhybky byl ve stfedni poloze;

u vyhybky €. 3 nesvitilo zadné svétlo, fadi€¢ vyhybky byl ve stfedni poloze;
,Nouzovy stav RADONICE" — svitilo Zluté indikacni svétlo;

* ohledanim SZZ zst. Domatzlice bylo zjisténo, ze vSechny plomby na Snudrce byly
neposkozeny (,Vypnuti zdrojd“, ,Start nahradniho zdroje®, ,Vypnuti zvonku®
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a ,Nouzové otevieni* u ZP P628, P629, P630 a P631) a rovnéz nedoslo k pouZiti
zadného tlacitka s evidenci obsluhy (,Pfivolavaci navést* PnL, PnS1-S2, PnL1-L2,
PnS, ,Nouzové vybaveni useki“ LK, V1, V3 a SK, ,Nouzové uvolnéni vymén“ 1 a 3,
,Stlj navéstidlo* a ,Ruseni blokové podminky“ smér Blizejov i Domazlice) — Cisla
pocitadel odpovidala stavim uvedenym v elektronické Odevzdavce dopravni
sluzby;

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni ulozeném
v dopravni kancelafi zst. Domazlice nebyla dne 4. 8. 2021 evidovana Zadna
porucha nebo zavada.

Ohledani navéstidel vyhybny Radonice:
* navéstidlo pfedvést k vjezdovému navéstidlu PFS vyhybny Radonice v km 163,325:

@)

jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitilnami,
oznacené cCernym oznacCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,PFS",
s pridruzenym navéstidlem s navésti ,Stanovisté samostatné predvésti®;

na predvésti PFS, umisténé vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy viaku Ex
351), svitila navést ,Vystraha“ (Zluté svétlo);

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy viaku Ex 351 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 200 m;

* navéstidlo opakovaci pfedvést k viezdovému navéstidlu OPFS vyhybny Radonice
v km 162,925:

o

jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se &tyfmi navéstnimi svitilnami,
oznacené ¢ernym oznacovacim Stitkem, obsahuijici bily napis ,,OPFS*;

na opakovaci predvésti OPfS, umisténé vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
vlaku Ex 351), svitila navést ,Opakovani navésti Vystraha“ (bilé svétlo a nad
nim zluté svétlo);

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Ex 351 viditelné na
vzdalenost 149 m;

* vjezdové navéstidlo S vyhybny Radonice v km 162,625:

@)

jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
doplInéné indikatorovou tabulkou s Cislici ,5% oznaené ¢ervenym oznafovacim
Stitkem, obsahujici bily napis ,S“, a oznaCovacim pasem platnym jen pro jizdu
vlaku, tj. s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

na vjezdovém navéstidle S, umisténém vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
vlaku Ex 351), svitila navést ,Stuj“ (Cervené svétlo);

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Ex 351 viditelné na
vzdalenost 159,5 m;

» odjezdové navéstidlo L2 vyhybny Radonice v km 162,291:
o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se &tyfmi navéstnimi svitilnami

doplInéné indikatorovou tabulkou s Cislici ,5% oznaené ¢ervenym oznaCovacim
Stitkem, obsahuijici bily napis ,L2% a oznaCovacim pasem, platnym jen pro jizdu
vlaku, tj. s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

na odjezdovém navéstidle L2, umisténém vpravo pfimo vedle SK &. 2 (proti
sméru jizdy vlaku Ex 351) a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Rychlost
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50 km/h a volno“ (zluté svétlo doplnéné pod nim dcislici ,5“ a nad nim zelené
svétlo);

» odjezdové navéstidlo S1 vyhybny Radonice v km 161,638:
o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se tfemi navéstnimi svitilnami,
oznaCené Cervenym oznaCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,S1%

a oznacovacim pasem, platnym jen pro jizdu vlaku, tj. s Cervenymi a bilymi
pruhy stejné deélky;

Obr. &. 3: Odjezdové navéstidlo S1 vyhybny Radonice  Zdroj: DI

© na odjezdovém navéstidle S1, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 1 (ve sméru
jizdy vlaku Ex 351) a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stuj“ (Cervené
svétlo, viz obr. €. 3);

o navésti tohoto navestidla byly ve sméru jizdy vlaku Ex 351 viditelné na
vzdalenost 247,7 m;

* vjezdoveé navéstidlo L vyhybny Radonice v km 161,280:

o jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitilnami
doplInéné indikatorovou tabulkou s Cislici ,5%, oznaCené ¢ervenym oznacovacim
Stitkem, obsahujici bily napis ,L“, a oznaCovacim pasem, platnym jen pro jizdu
vlaku, tj. s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

o na vjezdovém navéstidle L, umisténém vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
vlaku Os 7406), svitila navést ,Staj“ (Cervené svétlo).

Stav draznich vozidel:
* vlak Ex 351 byl sestaven z HDV ¢&. 92 80 1 223 066-2 (dale také HDV 223.066-2)
a Ctyf TDV pro pfepravu cestujicich;

* vlak Os 7406 byl sestaven z dvouclankové motorové jednotky €. 95 54 5 844 006-7
(dale také HDV 844.006-7);

* misto srazky vlaku bylo zjisténo v km 161,551, tj. v prostoru vyhybky ¢&. 1.
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SN
¢

Vlak Ex 351:

v misté kone¢ného postaveni po MU stal zadnim ¢elem v km 161,599, tj. 39 m za
urovni odjezdového navéstidla S1 vyhybny Radonice a 48 m pfed mistem srazky
s vlakem Os 7406;

DV €. 56 80 22-90 206-4:

o

@)

o

@)

bylo Fazené jako ¢tvrté za HDV vlaku Ex 351;
drzitelem DV byla Die Landerbahn;

DV nebylo vykolejené, doslo k poskozeni: stropnich paneld DV, dvefi do oddil
pro cestujici, promacknuti Celniho plasté v horni Casti DV a narazeni kolébek na
podélniky u obou podvozkd;

pfedni podvozek se obéma napravami nachazel ve stfedni ¢asti vyhybky €. 1;
rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
pfestavovac pneumatické brzdy byl v poloze ,R + Mg*;

indikatory pneumatické brzdy obou podvozki DV byly zbarveny d&ervené
(pneumaticka brzda zabrzdéna);

predni ¢elo DV se nachazelo v km 161,573;

DV €. 56 80 39-90 508-4:

o

@)

o

o

bylo fazené jako treti za HDV vlaku Ex 351;

drzitelem DV byla Die Landerbahn;

DV nebylo vykolejené, doSlo k poSkozeni: vnitfniho obloZzeni DV, zkfiZzeni vSech
4 nastupnich dvefi v€etné mechanismu vedeni dvefi, deformaci stfesniho plasté
predniho Cela DV vpravo i vlevo ve sméru jizdy vlaku a zvinéni pravého boc¢niho
plasté nad podélnikem DV;

zadni podvozek se obé€ma napravami nachazel ve vyménové &asti vyhybky €. 1;

2. naprava predniho podvozku stala 40 cm pfed hrotem jazyka vyhybky €. 1 (ve
smeéru jizdy vlaku Ex 351);

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
prestavovacC pneumatické brzdy byl v poloze ,R + Mg*;

indikatory pneumatické brzdy obou podvozk( DV byly zbarveny d&ervené
(pneumaticka brzda zabrzdéna);

predni ¢elo DV se nachazelo v km 161,547;

DV €. 61 54 20-71 032-4:

o

o

@)

@)

bylo fazené jako druhé za HDV vlaku Ex 351;

drzitelem DV byly CD;

DV nebylo vykolejené, doslo k poSkozeni: obou Cel DV zasahuijici az na stfechu,
prednich naraznikt, pravého boku DV ve sméru jizdy vlaku, deformaci
nastupnich schadkd, vytrzeni €elnich dvefi, podlahy interiéru po celé délce DV
vCetné zadniho predstavku, vytrzeni interierovych dvefi na zadni pFfedstavek,
vytrzeni 4 sedacek z podlahy, vytrzeni 1 odkladaciho stolku, deformaci upevnéni
5 rozkladacich stolkt a deformaci podélniku;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
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LH

o

prestavovaC pneumatické brzdy byl v poloze ,R + Mg*

indikatory pneumatické brzdy obou podvozk( DV byly zbarveny d&ervené
(pneumaticka brzda zabrzdéna);

predni Celo DV se nachazelo v km 161,521;

DV €. 61 54 20-71 027-4:

@)

o

@)

o

o

bylo fazené jako prvni za HDV vlaku Ex 351;
drzitelem DV byly CD;
zadni podvozek nebyl vykolejeny a nachazel se v km 161,517;

predni podvozek vykolejil obéma napravami (2. napravou vpravo a 1. napravou
vlevo ve sméru jizdy vlaku) a nachazel se v km 161,500 (viz obr. €. 4);

|

/
cz-CD 6154 20 -

Obr. €. 4: Vykolejené napravy pfedniho pvozku DV Zdroj: DI

doSlo k nasledujicimu poSkozeni DV: deformace tfetiny DV vcCetné interiéru
(vnitini oblozeni, sedacCky, zavazadlové police a odkladaci stolky), Celniki
a podélniku, bo¢nich nastupnich a Celnich dvefi a 75 % bezpecnostnich skel
vSech bocCnich oken;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
prestavovacC pneumatické brzdy byl v poloze ,R + Mg*;

indikatory pneumatické brzdy obou podvozk( DV byly zbarveny d&ervené
(pneumaticka brzda zabrzdéna);

predni ¢elo DV se nachazelo v km 161,497;

HDV 223.066-2:

o

o

drzitelem HDV byla Die Landerbahn;

HDV vykolejilo tfemi napravami (4. naprava vpravo ve smeéru jizdy vlaku,
2. a 1. naprava vlevo ve sméru jizdy vlaku);

nasledkem srazky s vlakem Os 7406 doSlo k rozsahlé deformaci a poskozeni
HDV: Celni ¢asti skiing, stanovisté ¢. 1 osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho)
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vCetné Celniho modulu a zadni mezistény, boc¢nic v€etné podélniki na pravé
strané, podlahy, délici stény ve strojovné, obou podvozku, spalovaciho motoru,
generatoru, chlazeni a stfechy nad stanovistém €. 1 strojvedouciho;

indikatory pneumatické brzdy (umisténé na skfini HDV) obou podvozku byly
zbarveny zelené (pneumaticka brzda odbrzdéna) a indikator =zajiStovaci
pruzinové brzdy byl zbarven €ervené (zajiStovaci pruzinova brzda zabrzdéna);

HDV 223.066-2 bylo fizeno ze stanovisté €. 1;
predni ¢elo HDV vcetné stanovisté strojvedouciho bylo zcela zdemolovano (viz

obr. €. 5) a nachazelo se v km 161,479, tj. 72 m za mistem srazky s vlakem Os
7406.

Obr.c':. 5: Pohled naéelo vlaku Ex 351

Zdroj: DI

Vlak Os 7406:

v misté konec¢ného postaveni po MU stal zadnim Celem v km 161,428, tj. 123 m
pred mistem srazky s vlakem Ex 351;

drzitelem HDV 844.006-7 byly CD;

zadni podvozek nebyl vykolejeny a nachazel se v km 161,433;

prostfedni podvozek nebyl vykolejeny a nachazel se v km 161,450;

samostatné lezici, uvolnény pfedni podvozek HDV se nachazel mezi Cely obou
vlakll v km 161,476 (viz obr. €. 5);

nasledkem srazky doslo k rozsahlému poskozeni HDV:

o

Clanek B — poskozeni stanovisté strojvedouciho vcetné ovladaciho pultu,
nastupnich dvefi na pravé i levé strané, dvefi na stanovisté strojvedouciho a do
prostoru pro cestujici, dvefi vCetné sklenéné pficky mezi 1. a 2. tfidou,
25 sedacek, oblozeni v celém vnitfnim prostoru, utrZzeni hnaciho podvozku
a poskozeni dvojkoli hnaciho podvozku vcetné napravovych prevodovek,
sprahla a spodni ¢asti skfiné HDV;
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o ¢lanek A — poskozeni dvefi na stanovisté strojvedouciho, ovladaciho pultu, 25
sedacek, topného okruhu, pravé kamery, skiiné pfevodovky, deformace panelu
nad oknem stanovisté strojvedouciho, oblozeni v celém vnitfnim prostoru,
pfechodového cCela, skfini elektrického a vzduchového rozvadéce, pficky za
vzduchovym a elektrickym rozvadéfem a spodku skfiné v délce 5 m;

* na skfini HDV byly po obou stranach pobliz kazdého podvozku umistény indikatory
brzdéni, které informovaly o aktualnim stavu brzdy:

o hnaci podvozek pod stanovistém clanku A — 2 indikatory pneumatické brzdy byly
zbarveny cCervené (pneumaticka brzda zabrzdéna) a indikator zajiStovaci
pruzinové brzdy byl zbarven zelené (zajistovaci pruzinova brzda odbrzdéna);

o bézny (stfedni) podvozek — 2 indikatory pneumatické brzdy byly zbarveny
Cervené (pneumaticka brzda zabrzdéna) a indikator zajiStovaci pruzinové brzdy
byl zbarven zelené (zajiStovaci pruzinova brzda odbrzdéna);

o Cast trosek skfiné DV vc€etné indikatord brzdéni hnaciho podvozku pod
stanovistém clanku B se nachazela v km 161,502, tj. v arovni 1. TDV vlaku Ex
351;
* HDV 844.006-7 bylo fizeno ze stanovisté ¢lanku B;

» Celo vlaku, které bylo zcela zdemolovano (viz obr. €. 6), se nachazelo v km
161,470, tj. 81 m pfed mistem srazky s viakem Ex 351.

Obr. &. 6: Pohled na ¢elo viaku Os 7406 "~ Zdroj: DI

Povétrnostni podminky: oblacno, + 15 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: SK ve sméru jizdy vlaku Ex 351 v km 162,625, tj. v urovni

vijezdového navéstidla S vyhybny Radonice, vedena
v levostranném oblouku o poloméru 570 m a ve spadu -5,90
%o, od km 162,378 do km 161,859 vedena v pfimém sméru
a ve spadu od -3,97 %o do -5,03 %o.. V km 161,638, tj. v misté
nedovolené jizdy vlaku Ex 351 za uroven odjezdového
navéstidla S1, a také v km 161,551, tj. v misté srazky
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s vlakem Os 7406, SK vedena v pravostranném oblouku
0 poloméru 556 m a ve spadu -5,13 %eo.

Drazni inspekce provéfovala moznost oslnéni strojvedouciho viaku Ex 351 sluncem. Po
dobu jizdy k vjezdovému naveéstidlu S vyhybny Radonice sméfovaly sluneCni paprsky
z pravé strany ke strojvedoucimu pod uhlem od cca 105° do 90° (viz obr. €. 8) a nasledné
po dobu jizdy k odjezdovému navéstidlu S1 vyhybny Radonice z pravé strany pod uhlem

vrve

ucinek pro strojvedouciho viaku Ex 351.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doSlo k:

* usmrceni strojvedouciho vlaku Ex 351;

* usmrceni strojvedouciho vlaku Os 7406;

* usmrceni 1 cestujici ve vlaku Os 7406;

* Ujmé na zdravi vedouci obsluhy vilaku (dale jen vlakvedouci) vlaku Ex 351;
* Ujmé na zdravi vlakvedouciho vlaku Os 7406;

* Ujmé na zdravi vlakvedouciho — rezijni jizda vlakem Os 7406;

* Ujmé na zdravi 46 cestujicich ve vlaku Ex 351; *)

* Ujmé na zdravi 7 cestujicich ve vlaku Os 7406. *)

*) Konec€ny pocet zranénych nebyl ke dni zpracovani ZZ z diivodu neznamého rozsahu zranéni cestujicich cizi statni pfislusnosti a nevyslechnuti véech

cestujicich upfesnén.

Provozovatelem drahy, dopravcem a zahrani¢nim drzitelem DV byla vy€islena Skoda na:

* HDV (vlak Ex 351) 3 000 000 €, tj. 76 305 000 K¢; *)
* TDV (vlak Ex 351) — drzitel Die Landerbahn 520 000 €, tj. 13 226 200 K¢; *)
+ TDV (vlak Ex 351) — drzitel CD 20 473 645 K¢;

+ HDV (vlak Os 7406) 65 069 955 KE;

* zafizeni drahy 3 000 000 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
178 074 800 K¢. **)

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 4. 8. 2021, 1 € = 25,435 K&.

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pri MU doslo ke skodé na:

» osobnich vécech cestujicich 33 532 K&.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na osobnich vécech cestujicich vyCislena celkem na 33 532
K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zuc€astnénych subjektt

V duasledku vzniku MU bylo ve vyhybné Radonice a v obou pfilehlych mezistani¢nich
usecich preruseno provozovani drahy a drazni dopravy od 8:06 h. Dne 6. 8. 2021
v 18:00 h byl obnoven provoz ve vyhybné Radonice a v obou pfilehlych mezistani¢nich
Usecich — zavedeni pfechodného omezeni tratové rychlosti na 30 km-h" v km 161,400 az
161,650 a nasledné dne 9. 8. 2021 v 11:45 h na 50 km-h™'. Provozovani drahy a drazni
dopravy v plném rozsahu bylo obnoveno dne 27. 8. 2021 ve 3:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi hlavni sluzby (dale jen vypravéi) Zst. Domazlice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Ex 351, zamé&stnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Os 7406, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
» vlakvedouci vlaku Ex 351, zaméstnankyné CD;
+ vlakvedouci vlaku Os 7406, zaméstnanec CD;
+ vlakvedouci — rezijni jizda vlakem Os 7406, zaméstnanec CD;
+ dispoziéni vypravéi zst. DomaZlice, zaméstnanec SZ;
« mistr SZT, zaméstnanec SZ;
+ vedouci technicky inZenyr, zaméstnanec SZ;
+ technik SZT, zaméstnanec SZ.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen-Jizni Pfedmesti — Ceska Kubice
statni hranice, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Plzen-Jizni Predmeésti — Ceska
Kubice statni hranice, byla SZ.

Dopravcem vlakl Ex 351 a Os 7406 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Ex 351:

Viak: Ex 351 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 125 HDV: 92 80 1 223 066-2 R+Mg
Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 270 1. 61 54 20-71 027-4 R+Mg
Potfebnd brzdici procenta (%): 121 2 6154 20-71 032-4 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 190 3. 56 80 39-90 508-4 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 56 80 22-90 206-4 R+Mg
Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Ex 351:
» vychozi stanici vlaku byla zZst. Munchen Hbf, kone€nou zst. Praha hlavni nadrazi;
* HDV bylo vybaveno vozidlovou radiostanici typu MESA 23;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 60 cestujicich. *)

*) Koneény podet cestujicich nebyl ke dni zpracovani ZZ z diivodu cestujicich cizi statni pFislusnosti a nepfihlageni se cestujicich na vyzvu PCR upfesnén.

Skutecny stav vlaku Ex 351 zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 223.066-2 je provozovano v Ceské republice na zakladé ,ROZHODNUTI o schvaleni
typu drazniho vozidla — motorové lokomotivy ER20/Rh 2016, &. j.. 2-7321/07-DU,
vydaného DU dne 15. 6. 2007. Posledni hlavni prohlidka pfed vznikem MU byla
provedena dne 16. 3. 2021 s platnosti do 16. 3. 2028. Posledni pravidelna preventivni
udrzba HDV byla provedena ve dnech 20. 5. 2021 — 21. 5. 2021 a 12. 7. 2021 — 13. 7.
2021.

HDV 223.066-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — zabezpeCovacim zafizenim INDUSI typu DSK10/1a, €. 306921,
vyrobce DEUTA-WERKE GmbH.

Dne 6. 8. 2021 bylo drzitelem HDV za ucasti DI provedeno v sidle spoleCnosti Die
Landerbahn stazeni dat ze zabezpecCovaciho zafizeni INDUSI. Nasledné dne 18. 8. 2021
byla drzitelem HDV a zastupci DI stazena data analyzovana.

Z rozboru zaznamenanych dat, provedeného osobou odborné zplsobilou drzitele HDV,
vyplyva:
« 8:01:09 h— odjezd vlaku Ex 351 z zst. DomaZlice;
« 8:06:56 h— po ujeti drahy 6390 m pfi rychlosti 78 km-h™ vyprazdnéni hlavniho
vzduchového potrubi — odpovida zahajeni rychlo€inného brzdéni;
 pfi rychlosti 77 km-h™ po ujeti drahy 35 m od zahajeni rychlo¢inného brzdéni konec

zaznamu registrace ujeté drahy, ¢asu a rychlosti — pravdépodobny okamzik srazky
vlaku Ex 351 s vlakem Os 7406.
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Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem Cinil - 12 s.

Z rozboru zaznamenanych dat, provedeného DI, dale vyplyva:

* 8:05:34 h— jizda vlaku Ex 351 kolem pFedvésti k vjezdovému navéstidlu PfS
vyhybny Radonice v km 163,325 s navésti ,Volno“ rychlosti 67 km-h™,
po které nasledovalo na draze 400 m plynulé zvySovani rychlosti na
75 km-h;

* 8:05:54 h— jizda vlaku Ex 351 kolem opakovaci predvésti k vjezdovému
navéstidlu OPFS vyhybny Radonice v km 162,925 s navésti
,Opakovani navésti Volno“ rychlosti 75 km-h™, po které nasledovalo
na draze 300 m plynulé zvy$ovani rychlosti na 79 km-h™;

* 8:06:08 h— jizda vlaku Ex 351 kolem vjezdového navéstidla S vyhybny Radonice
v km 162,625 s navésti ,Vystraha“ rychlosti 79 km-h™;

« 8:06:09 h— prljezd vlaku Ex 351 ptes ZP P631 v km 162,610 rychlosti 79 km-h™";

* 8:06:20 h — vjezd vlaku Ex 351 do vyhybky €. 3 vyhybny Radonice v km 162,361
rychlosti 80 km-h";

* 8:06:27 h — jizda vlaku Ex 351 kolem dopravni kancelafe vyhybny Radonice v km
162,210 rychlosti 78 km-h™;

s 8:06:42 h— prljezd vlaku Ex 351 mistem v km 161,885, z kterého byla zajisténa
viditelnost navésti ,Stdj* odjezdového navéstidla S1 vyhybny
Radonice, rychlosti 79 km-h™;

* 8:06:53 h— jizda vlaku Ex 351 kolem odjezdového navéstidla S1 vyhybny
Radonice v km 161,638 s naveésti ,Stdj* rychlosti 79 km-h™;

e 8:06:56 h— po ujeti drahy 52 m pii rychlosti 78 km-h" vyprazdnéni hlavniho
vzduchoveého potrubi — zahajeni rychlo€inného brzdéni;

pfi rychlosti 77 km-h™ po ujeti drahy 35 m od zahajeni rychlo¢inného brzdéni konec
zaznamu registrace ujeté drahy, Casu a rychlosti.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem Cinil - 12 s.

Ze zaznamenanych dat HDV 223.066-2 vyplyva, Ze v posuzovaném useku nebyla tratova
rychlost (80 km-h™") vlaku Ex 351 prekrogena.

Dne 13. 8. 2021 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce a zastupci drzitele a vyrobce
HDV 223.066-2 provedena prohlidka za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni HDV po MU.

Dne 2. 9. 2021 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektorti DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 223.066-2 po MU, jehoz poskozeni
vzniklo jako nasledek srazky s viakem Os 7406.

Drazni inspekce nasledné provedla rozsahlou analyzu dat zaznamenanych zabezpecCovacim
zafizenim INDUSI i z pfedchozich jizd vlaki vedenych HDV 223.066-2 a sestavy TDV
srovnatelnych parametrt (délka TDV, hmotnost TDV a druh brzd) se sestavou TDV vlaku Ex
351 dne 4. 8. 2021, a to dne 2. 8. 2021 u vlakd Ex 351 a Ex 357, dne 3. 8. 2021 u vlaku Ex 351
adne 4. 8. 2021 u vlaku Ex 351 az do doby bezprostfedné pred vznikem srazky. Z provedenych
analyz zaznamenanych dat, vypoc¢tu zpomaleni vySe uvedenych viaku pfi jejich zastavovani
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celkem v 11 stanicich a porovnanim brzdnych kfivek jednoznacné vyplyva, ze HDV 223.066-2
pfed vznikem MU nevykazovalo zavady na brzdovém zafizeni. Intenzivni brzdici ucinek pred
srazkou byl potvrzen rovnéz vlakvedouci viaku Ex 351 v ramci jejiho podani vysvétleni.

Vlak Os 7406:

Vlak: Os 7406 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 44 HDV: 95 54 5 844 006-7 R
Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 112

Skutecna brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7406:
* vychozi stanici vlaku byla zst. Plzen hl. n., kone€nou zastavka Domazlice mésto;
* HDV bylo vybaveno vozidlovou radiostanici typu VS-67, €. 0572/12;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 7 cestujicich. *)

*) Konecny pocet cestujicich nebyl ke dni zpracovani ZZ z divodu nevyslechnuti vSech cestujicich upfesnén.

Skute€ny stav vlaku Os 7406 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 844.006-7 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 160702/13-
V.22, vydany DU dne 22. 2. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 6. 5. 2021 s platnosti do 6. 11. 2021 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 844.006-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem HASLER Rail typu Hasler TELOC 2500,
€. 13061745.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 8:01:55 h - rozjezd vlaku Os 7406 z Zst. Blizejov;
e 8:03:06 h— nadraze 1122 m dosazena rychlost 80 km-h™;

« 8:04:56 h— po ujeti drahy 2411 m pfi rychlosti 79 km-h™" ukonéeni jizdy vykonem
a zacCatek jizdy vybéhem;

* 8:05:09 h— po ujeti drahy 285 m ukonceni jizdy vybéhem;

e 8:05:10 h— pii rychlosti 73 km-h™ registrovano pouziti dynamické brzdy;

* 8:05:52 h— nadraze 467 m zastaveni vlaku Os 7406 na zastavce Milavce;
* 8:06:29 h— rozjezd vlaku Os 7406 ze zastavky MilavCe;

e 8:06:30h— pii rychlosti 4 km-h' registrovano obslouzeni tlacitka bdé&losti
strojvedouciho;
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« 8:06:52 h— nadraze 189 m dosazena rychlost 49 km-h™ registrovano obslouzeni
tlaCitka bdélosti strojvedouciho;

¢ 8:06:52 h— nadraze 5 m dosazena rychlost 50 km-h™;

* 8:06:54 h— po ujeti drahy 24 m ukoncCeni jizdy vybéhem, po ujeti dalSich 5 m pfi
rychlosti 50 km-h™ registrovano zadani 100 % zaporného pomérného
tahu (brzdéni s maximalnim brzdnym ucinkem) a po ujeti dalSich
2 m registrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni;

e 8:06:55h— po ujeti drahy 10 m pfi rychlosti 49 km-h™ registrovano snizeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi z hodnoty 4,976 baru pod 3 bary —
zahajeni rychlocinného brzdéni;

« 8:06:57 h— na draze 23 m sniZeni rychlosti na 40 km-h™ — posledni korektni
zaznam registrace rychlosti v zavislosti na Case a ujeté draze;

« 8:06:57 h— skokové snizeni rychlosti na 35 km-h', registrace deaktivace
stanovisté ,B“ strojvedouciho. DalSi signaly se jevi jako nekorektni
vlivem destrukce ovladacich prvku.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV 844.006-7 vyplyva, Ze v useku mezi Zst.
Blizejov a mistem vzniku MU nebyla tratova rychlost (80 km-h™) viaku Os 7406 prekro¢ena.
Vlakovy zabezpeCoval byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné
obsluhovan.

Ve dnech 10. 8. 2021 a 20. 10. 2021 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za
pfitomnosti inspektort DI provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 844.006-7 po
MU. HDV bylo provozovano v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Drazni inspekce se rovnéz v ramci Setfeni této MU zabyvala moznosti ovlivnéni rozsahu
nasledki na zdravi cestujicich vybavenim interiérd draznich vozidel obou vlaki. Na
zakladé spoluprace Drazni inspekce pii Setfeni MU s PCR byli vyslechnuti cestujici obou
vlakd. VS8echna zranéni cestujicich, ktefi byli ke dni zpracovani ZZ vyslechnuti, byla
zpUdsobena vyluéné nasledkem puasobeni setrvaénych sil v okamziku srazky. Setfenim
nebylo zjiSténo nic, co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi osob nad
Stanovisté strojvedoucich obou vlaki jsou usporfadana tak, ze strojvedouci méli pred
vznikem MU neru8eny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signaliza¢ni prvky a zafizeni
umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a do bokl draznich vozidel
postrannimi okénky. Dale byl mozny vyhled i zpét ve sméru jizdy vlaku u HDV 223.066-2
instalovanymi zpétnymi zrcatky a u HDV 844.006-7 monitorovacimi kamerami sledujicimi
prostor podél viaku.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnanct dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Vyhybna Radonice lezi na zelezniCni draze celostatni Plzen-Jizni pfedmesti — Ceska
Kubice statni hranice v km 162,210 jednokolejné trati Plzen hlavni nadrazi — Ceska Kubice
statni hranice.

Trat' ve sméru jizdy vlaku Ex 351 je vedena:
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v urovni samostatné predvésti PfS vyhybny Radonice v pfimém sméru a ve spadu
-4,13 %o;

* v urovni samostatné opakovaci predvésti OPFS vyhybny Radonice v levostranném
oblouku o poloméru 570 m a ve spadu -4,13 %e;

e v Urovni vjezdového navéstidla S vyhybny Radonice v levostranném oblouku
o poloméru 570 m a ve spadu -5,90 %eo;

* v urovni vyhybky €. 3 v pfimém sméru a ve spadu -4,61%o;

* v misté nedovolené jizdy za uroven odjezdového navéstidla S1 v pravostranném
oblouku o poloméru 556 m a ve spadu -5,13 %e;

* v misté srazky s vlakem Os 7406, tj. v prostoru vyhybky €. 1, v pravostranném
oblouku o poloméru 556 m a ve spadu -5,13 %e.

Dle SR vyhybny Radonice je uZite¢na délka SK &. 1 vymezena polohou odjezdovych
navéstidel S1 v km 161,638 a L1 v km 162,291 a &ini 653 m. Jedna se o hlavni stani¢ni
kolej, vjezdovou a odjezdovou pro vSechny vlaky.

Vyhybka €. 3 je jednoducha levostranna vyhybka tvaru J 1:9-300 zl, LI b nov. ulozena na
betonovych prazcich, do koleje byla vlozena v roce 2006. Jedna se o ustfedné
prestavovanou vyhybku s €elistovym vyménovym zavérem vybavenou elektromotorickym
prestavnikem s rozfeznym systémem. Dle dokumentace provozovatele drahy je pfes ni
dovolena jizda DV v hlavnim sméru rychlosti 80 km-h™" a ve vedlejSim sméru rychlosti
50 km-h"".

Vyhybka €. 1 je obloukova oboustranna vyhybka tvaru OBL-0 49 1:12-500(4971/556) . zI,
Lp b nov. ulozena na betonovych praZzcich, do koleje byla vloZzena v roce 2006. Jedna se
o ustfedné prestavovanou vyhybku se dvéma cCelistovymi vyménovymi zavéry vybavenou
elektromotorickym prestavnikem s rozifeznym systémem. Dle dokumentace provozovatele
drahy je pres ni dovolena jizda DV v hlavnim sméru rychlosti 80 km-h" a ve vedlej$im
sméru rychlosti 50 km-h™.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly provozovatelem
drahy SZ pied vznikem MU ve smyslu vyhladky &. 177/1995 Sb. a vnitfniho predpisu
SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy zaméfené na stav
zeleznicni infrastruktury:
* posledni obchizka trati v useku Blizejov — Domatzlice pred vznikem MU byla
provedena obchlizkarem dne 28. 7. 2021 bez zjisténych zavad;
» posledni obchizka tratové koleje v useku Domazlice — Radonice, stani¢nich koleji
a vyhybek ve vyhybné Radonice pfed vznikem MU byla provedena vrchnim
mistrem dne 28. 7. 2021 — bylo provedeno odstranéni nezadouci vegetace;
* posledni kontrolni jizda v useku Domazlice — Plzen hl. n. pfed vznikem MU byla
provedena dne 13. 7. 2021 bez zjiSténych zavad;
* posledni Ctvrtletni prohlidka vyhybek ve vyhybné Radonice byla provedena dne
3. 8. 2021 bez zjiSténych zavad,;
» pravidelnd komplexni prohlidka trati byla provedena v obdobi 2. 3. 2021 -
5. 3. 2021 bez zjiSténych zavad v misté nedovolené jizdy vlaku Ex 351 za uroven
odjezdového navéstidla S1 i v urovni vyhybky €. 1, tj. v misté srazky s viakem
Os 7406.
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Vyhybna Radonice je vybavena reléovym zabezpedovacim zafizenim. Dle TNZ 34 2620
se jedna o zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie. ZabezpeCovaci zafizeni mize byt
ovladano ve dvou rezimech — mistni a dalkové ovladani. V dobé vzniku MU bylo SZZ
vyhybny Radonice v reZimu dalkového ovladani z Zst. Domazlice.

SZZ vyhybny Radonice ma platny Priikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev.
&.: PZ 10293/96-E.49, vydany DU dne 8. 11. 1996, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce €. 150/2018/P
ze dne 12. 10. 2018 se zavérem: ,Pfedmétné UTZ, které bylo podrobeno technickym
prohlidkam a zkouskam v rozsahu popisovanych uprav, odpovida technickym normam
a platnym pfedpisim a je ve shodé s technickou dokumentaci uvedenou v tomto
protokolu. Zafizeni zajiStuje bezpecnost viakové dopravy v rozsahu daném projektem
a typem zafizeni. Zarizeni je provozné zpusobilé“. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla
na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce €. 949/2021/-LP provedena dne 18. 5. 2021
se zaveérem: ,Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto
protokolu nadale pini funkci pfimého zajiStovani bezpecénosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé*.

Zst. Domazlice je vybavena reléovym zabezpeovacim zafizenim s &islicovou volbou. Dle
TNZ 34 2620 se jedna o zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie. Zabezped&ovaci zafizeni je
ovladano mistné. Na panelu reléového zabezpeCovaciho zafizeni se provadi dalkové
ovladani vyhybny Radonice pomoci skfinky Cislicové volby, ktera je z dlvodu jednotnosti
obsluhy zabezpecovaciho zafizeni spole¢na pro Zst. Domazlice a vyhybnu Radonice.

SZZ Zst. DomazZlice ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.:
PZ 10144/96-E.49, vydany DU dne 9. 10. 1996, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce €. 196/2020/P
ze dne 25. 11. 2020 se zavérem: ,Predmétné UTZ, které bylo podrobeno technickym
prohlidkam a zkouSkam v rozsahu souvisejicim s doplriovanym zapojenim, odpovida
technickym normam a predpisim a je ve shodé s technickou dokumentaci uvedenou
v tomto protokolu. Zafizeni zajistuje bezpecnost viakové i silnicni dopravy v rozsahu
daném projektem a typem zafizeni. Zafizeni je provozné zplsobilé.“ Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkouSce ¢&. 938/2018/-LP
provedena dne 22. 11. 2018 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkouSené zabezpecovaci
zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci primého zajistovani bezpecnosti
drazni dopravy a je provozné zpusobilé.*

SZZ Zst. DomaZlice nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své €innosti. Z ohledani
ovladacich aindikaénich prvkl bezprostfedné po vzniku MU bylo zjisténo, ze SZZ
vykazovalo normalni cinnost. Ze zaznaml v Zaznamnicich poruch na sdélovacim
a zabezpeCovacim zafizeni SZZ zst. Domazlice a vyhybny Radonice vyplyva, ze
pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech. V dobé vzniku
MU nebyla v Zaznamnicich poruch evidovana zadna porucha nebo zavada.

Bezprostfedné po vzniku MU dne 4. 8. 2021 a dale dne 6. 8. 2021 bylo odborné
zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI a PCR provedeno
komisionalni prezkouSeni cinnosti SZZ vyhybny Radonice — pfezkouSeni zavislosti
zabezpecovaciho zafizeni vzajemné vylouCenych vlakovych cest na blizejovském zhlavi
vyhybny Radonice. Dle PFilohy & 3 SR Radonice jsou zabezpe&ovacim zafizenim
vylouCeny navzajem vsSechny jizdni cesty, které maji spoleCny alespon jeden vyhybkovy
usek.
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Byla postavena vjezdova vlakova cesta ve sméru od zst. Blizejov na SK €. 2 vyhybny
Radonice. Na vjezdovém navéstidle L vyhybny Radonice svitila navést ,Rychlost 50 km/h
a Vystraha“ (Zluté svétlo dopInéné pod nim d&islici ,5 a nad nim Zluté svétlo) a na
odjezdovém naveéstidle L2 vyhybny Radonice svitila navést ,Stlj“. Nasledné byla
postavena vjezdova vlakova cesta ve sméru od zst. Domazlice na SK €. 1 vyhybny
Radonice. Na vjezdovém navéstidle S vyhybny Radonice svitila navést ,Vystraha“ a na
odjezdovém navéstidle S1 vyhybny Radonice svitila navést ,Stdj“. Poté byl dan povel
k postaveni odjezdové vlakové cesty ze SK €. 1 vyhybny Radonice ve sméru do Zst.
Blizejov. Tuto vlakovou cestu neumoznilo zabezpeCovaci zafizeni postavit, na predvésti
k vjezdovému navéstidlu PfS vyhybny Radonice svitila navést ,Volno“, na opakovaci
predvésti k viezdovému navéstidlu OPFS vyhybny Radonice svitila navést ,Opakovani
navésti Volno“, na vjezdovém naveéstidle S vyhybny Radonice svitila navést ,Vystraha“
a na odjezdovém navéstidle S1 vyhybny Radonice svitila navést ,Staj".

Dne 10. 8. 2021 byla inspektorem UTZ za pfitomnosti odborné zpulsobilych osob
provozovatele drahy a DI provedena prohlidka a zkouska UTZ, a to konkrétné SZZ
vyhybny Radonice, s vysledkem: ,Prohlédnuté zabezpecovaci zarizeni nadéle plni funkce
pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné zpusobilé.*

Komisionalnimi prohlidkami a pfezkousenim bylo zjisténo, Zze SZZ Radonice vykazovalo
pred vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav a Ze technicky stav SZZ nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Posledni pfezkouSeni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku v mezistaniCnim useku
Domatzlice — Plzen hl. n. bylo provedeno odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
dne 10. 6. 2021 bez zjiSténych zavad.

Ovérenim viditelnosti vjezdového navéstidla S a predvésti k viezdovému navéstidlu PFS
vyhybny Radonice a jejich navésti nebyla zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost navésti hlavnich navéstidel a predvésti
z jedouciho vedouciho DV za stanovenych podminek, jenz byly spinény, alespon po dobu
7 s. Tratova rychlost v km 163,980 az km 156,210 je 80 km-h™". Této rychlosti odpovida
pozadovana viditelnost navésti jak vjezdového navéstidla, tak i predvésti, na vzdalenost
155,6 m. Navésti vjezdového navéstidla S byly viditelné na vzdalenost 159,5 m a predvésti
k vjezdovému navéstidlu PfS na vzdalenost vétsi nez 200 m.

Ovéfenim viditelnosti opakovaci predvésti k vjezdovému navéstidlu OPFS vyhybny
Radonice a jejich navésti nebyla zjisténa zavada. Podle § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995
Sb. je pozadovana viditelnost ostatnich proménnych navéstidel a navésti nejméné na
vzdalenost 100 m, pokud viditelnosti nebrani jiné DV, nejméné vSak na vzdalenost 50 m.
Navésti opakovaci predvésti k viezdovému naveéstidlu OPFS byly viditelné na vzdalenost
149 m.

Ovérenim viditelnosti odjezdového navéstidla S1 vyhybny Radonice a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana
viditelnost navésti hlavnich navéstidel a predvésti z jedouciho vedouciho DV za
stanovenych podminek, jenz byly spinény, alespori po dobu 7 s. Rychlost stanovena
provozovatelem drahy na SK ¢. 1 je 80 km-h". Této rychlosti odpovida pozadovana
viditelnost navésti odjezdového navéstidla 155,6 m. Navésti odjezdového navéstidla S1
byly viditelné na vzdalenost 247,7 m.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

vypravéi Zst. Domazlice — UFedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

o

dne 4. 8. 2021 nastoupil na sménu podle planu v 5:15 h;

vlak Ex 351 jedouci z Némecka nemél dne 4. 8. 2021 zpozdéni, do Zzst.
Domatzlice pfijel v 7:59 h a odjel v 8:01 h;

s vlakem Os 7406 se vlak Ex 351 pravidelné kfiZuje ve vyhybné& Radonice;

od vypravciho zst. Blizejov se prostfednictvim elektronického dopravniho deniku
dozvédél, Ze v 8:00 h odjede vlak Os 7406 z zst. Blizejov, skute¢ny odjezd byl v
8:01 h, tuto informaci obdrzel v 8:02 h;

podle planu mél byt vlak Os 7406 ve vyhybné Radonice o 1 minutu dfive, proto
pro vlak Ex 351 svitila na vjezdovém navéstidle S navést ,Vystraha“ a na
odjezdovém navéstidle navést ,Stlj*;

vlak Os 7406 ma planovany pfijezd v 8:05° h do vyhybny Radonice na SK ¢&. 2,
nasledné po prajezdu vlaku Ex 351 pokracuje v 8:07° v jizdé ve sméru do Zst.
Domazlice;

po obdrzeni informace o skutecném odjezdu vlaku Os 7406 z Zst. Blizejov
postavil vlakovou cestu pro vlak Os 7406 na SK €. 2 a pro vlak Ex 351 na SK
¢. 1 vyhybny Radonice;

kfizovani vlaku Os 7406 s vlakem Ex 351 ve vyhybné Radonice nebyla
neobvykla situace, byla naprosto standardni;

spojeni se strojvedoucimi prostfednictvim vysilaCky vyuziva, pokud dojde
k mimofadnym situacim a chce strojvedouci informovat;

pokud na vjezdovém navéstidle sviti navést ,Vystraha“, musi strojvedouci na
nasledujicim navéstidle oCekavat navést ,Stlj“ a pfizpusobit rychlost jizdy tak,
aby pred timto navéstidlem zastauvil;

na svem stanovisti v Domatzlicich vidi makety navéstidel jako kontrolky;

kdyZz postavi vlakovou cestu, kontrolka se rozsviti, jakmile projede vlak
v postavené vlakové cesté kolem navéstidla, kontrolka zhasne;

tato skuteCnost se zobrazi na panelu se zpozdénim pfiblizné 5 s;

to, Zze doSlo k problému, zjistil tak, ze vlak Ex 351 zmizel ze SK ¢&. 1, {j. jizdou
vlaku za uroven navéstidla (pozn. DI: odjezdového navéstidla S1 vyhybny
Radonice) zhasla jeho kontrolka;

soucCasné doslo k rozfezu vyhybky €. 1, rozeznél se zvonek z divodu nasilného
prestaveni vyhybky €. 1;

okamzité volal na linku 155, protoZze mu bylo jasné, Ze se oba vlaky srazily;

vypravc€i zst. Domazlice — Zapis se zaméstnancem:
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dne 4. 8. 2021 nastoupil na sménu v 5:15 h jako vypravCi hlavni sluzby v zZst.
Domatzlice;

sména probihala bez problémU az do vzniku MU;

zabezpec€ovaci zafizeni v zst. DomazZlice a ve vyhybné Radonice nevykazovalo
Zadné poruchy ani mimoradnosti;

od vypravciho zst. Ceska Kubice obdrzel ptedvidany odjezd viaku Ex 351 z Zst.
Ceska Kubice do zst. Domazlice;

v dopravnim deniku potvrdil pfedvidany odjezd vlaku Ex 351;

vzapéti zacCal provadét ukony s postavenim vjezdové vlakové cesty pro vlak
Ex 351 do zst. Domatzlice;

vjezdovou vlakovou cestu postavil ze sméru Ceska Kubice na SK &. 92,91 a 1;
vlakovou cestu postavil stlacenim tlaCitka ,vjezd“ a nasledné Cislicovou volbou;
jizdu vlaku Ex 351 sledoval na indikaCni desce;

dale postavil odjezdovou vlakovou cestu ze SK ¢€. 1 zst. Domazlice ve sméru
vyhybna Radonice také pomoci Cislicové volby;

z duvodu zpozdéni vlaku Ex 362 z Zst. Plzefi nemusel informovat strojvedouciho
o mimofadném zastaveni kvuli kfizovani;

nez pfijel vlak Ex 351 do zst. DomazZlice, obdrzel pfedvidany odjezd vlaku
Os 7406 z zst. Blizejov do vyhybny Radonice;

potvrdil pfedvidany odjezd vlaku Os 7406 a nasledné pfisla informace
o skute¢ném odjezdu vlaku Os 7406 z Zst. Blizejov v 8:01 h;

nasledné postavil viezdovou vlakovou cestu na SK €. 2 vyhybny Radonice pro
vlak Os 7406;

vlak Ex 351 zastavil v zst. Domazlice na SK ¢. 1 v 7:59 h;

dispozi¢ni vypravCi Sel za strojvedoucim a pfedal mu pisemny rozkaz ,V*
s pomalymi jizdami a informoval ho o zpozdéni protijedouciho vlaku Ex 362,
o kterém strojvedouci jiz védél;

neprodlené po odjezdu vlaku Ex 351 z zst. Domazlice postavil vjezdovou
vlakovou cestu na SK €. 1 vyhybny Radonice pro vlak Ex 351 pomoci Cislicové
volby;

na vjezdovém navéstidle S vyhybny Radonice byla dle indikaci navést
,Vystraha“ a na odjezdovém navéstidle S1 navést ,Stdj;

pfi jizdé vlaku Ex 351 do vyhybny Radonice se strojvedoucim nekomunikoval,
ve vyhybné Radonice vlaky Ex 351 a Os 7406 kfizuji pravidelné;

dale sledoval jizdu vlaku Ex 351 na indikacni desce a po jeho vjezdu do
vyhybny Radonice ihned otocil tratovy souhlas mezi vyhybnou Radonice a Zst.
Domatzlice;

vzapéti doslo k obsazeni kolejového useku za odjezdovym navéstidlem S1 ve
vyhybné Radonice;
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bylo mu jasné, Ze doslo k projeti navéstidla vlakem Ex 351, a souCasné vedél,
Ze vlak Os 7406 jesté nedojel do vyhybny Radonice;

neprodlené volal strojvedoucimu viaku Ex 351 pomoci TRS, bohuzel bez odezvy
a totéz udélal i na vlak Os 7406;

informoval dispozi¢niho vypravcéiho zZst. Domazlice a pozadal ho, aby se spojil
s vlakovym personalem obou vlaku;

dispozicni vypravcCi se dovolal vlakvedouci vlaku Ex 351, ktera mu potvrdila, ze
se oba vlaky srazily;

kolega zkousel volat i vlakvedoucimu vlaku Os 7406, tomu se ale nedovolal;

nasledné aktivoval slozky 1ZS, informoval vyprav€iho zst. Blizejov o vzniku MU
a postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni svédku:

» svédek, vlakvedouci vlaku Ex 351 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

dne 4. 8. 2021 doprovazela vlak Ex 351 z zst. Furth im Wald do zZst. Plzen hl. n.;

po odjezdu vlaku z zst. Domazlice provadéla kontrolu jizdnich dokladd ve sméru
od 1. vozove tfidy;

pfiblizné po 5 min jizdni doby se nachazela ve tfetim DV, kde chtéla odbavit
cestujici;

vstoupila do oddilu pro cestujici a chtéla vystavit jizdni doklad, protoZe cestujici
nemeli jizdné;

nahle ucitila intenzivni brzdéni soupravy a méla v umyslu si sednout;

poté dosSlo k narazu a k jejimu padu, pfi kterém se udefila do hlavy o sténu
sedacky;

po narazu se snazila zjistit, co se stalo, vyhodnotila celou situaci a okamzité
zavolala zdravotnickou zachrannou sluzbu, dispeCersky aparat a pokusila se
dovolat strojvedoucimu;

nasledné chtéla projit viiz, ve kterém se nachazela, a poskytnout prvni pomoc
cestujicim;

kolem ni prochazeli soupravou dva cestujici, které pozadala, zda by se nemohli
podivat do dalSiho vozu, odkud se ozyval kfik;

dokoncila pruchod tfetim DV a pfesla do &tvrtého, kde si musela sednout do
oddilu pro cestujici, protozZe se ji zhorsil zdravotni stav;

nasledné ji zachranafi vynesli na louku, odkud ji transportovali vrtulnikem do
nemocnice v Praze;

* svédek, vlakvedouci vlaku Os 7406 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

dne 4. 8. 2021 doprovazel vlak Os 7406;

po vystupu cestujiciho na zastavce MilavCe fadné vypravil vilak a vyckal
u nastupnich dvefi, dokud motorova jednotka neopustila nastupisteé;
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o

protoze mél revizi jizdnich dokladi hotovou, sedl si na sedacku v predni
poloviné motoroveé jednotky ve zvySené Casti velkoprostorového oddilu ¢elem ke
smeéru jizdy;

zahy ucitil prudké brzdéni rychlobrzdou a pfiblizné do 3 sekund obrovsky naraz;
jiz pfi brzdéni zavfel svoji pfenosnou osobni pokladnu a chtél se jit podivat, co
se déje, to v8ak jiz nestacil;

pfi narazu sjel pod sedacku a udefil se do hlavy o stolek pod oknem;

pamatoval si okamzity mrak prachu pfed nim, do kterého vletél;

nasledné byl v bezvédomi, probrali jej 2 mladi lidé, vyvedli z vlaku a usadili na
lavicku pfed zastavkou Milavce;

poté jej zachranafi odvezli do nemocnice;

* svédek, vlakvedouci — rezijni jizda vlakem Os 7406 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

dne 4. 8. 2021 jel na seznani trati D3 Domazlice — Béla nad Radbuzou;

mél v planu jet viakem Ex 362, ale z duvodu jeho zpozdéni v délce 40 min zvolil
vlak Os 7406;

sedél ve druhé poloviné motorové jednotky za méchovym spojenim vlevo
a Celem ke sméru jizdy;

chvili se ucil a poté mezi zst. Blizejov a zastavkou MilavCe usnul,

vzbudil se az po narazu a byl narazeny na protéjSi sedacku, ktera byla sklopena
na sedacku pred ni;

mél poranénou hlavu a zlomenou levou nohu;
sesunul se do ulicky, kde zUstal lezet na levém boku;

pamatoval si, ze jedna cestujici, ktera volala zachrannou sluzbu, mu poskytla
Satek pod hlavu;

zachranafi jej vynesli na nositkach na louku a nasledné jej transportovali do
nemocnice v Plzni;

* svédek, mistr SZT — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 4. 8. 2021 byl v zst. Domazlice u vypravciho hlavni sluzby, méli provadét
udrzbu prestavnikl v zst. Domazlice;

k vyprav€imu pfiSel kolem 8 h a ¢ekal, az se mu ozvou kolegoveé z kolejisté;

sledoval indika¢ni panel a vidél pribéh stavéni vlakovych cest ve vyhybné
Radonice;

byla postavena vjezdova vlakova cesta na SK &. 2 ve sméru od zst. Blizejov
a ve sméru od zst. Domazlice na SK €. 1;

vidél, jak vlak (pozn. DI: vlak Ex 351) minul vjezdové navéstidlo (pozn. DI:
navéstidlo S vyhybny Radonice), projel vyhybkové kolejové obvody vyhybky
€. 3, vjel na SK €. 1 a nasledné dochazelo k rozpadu vlakové cesty pro vlak Ex
351;
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vypravci poté postavil odjezdovou vlakovou cestu (pozn. DI: vlakova cesta pro
vlak Os 7406) ze SK €. 2 ve sméru do Zst. DomaZlice;

s vyprav¢im vidéli, jak vlak (pozn. DI: vlak Ex 351) zmizel ze SK ¢&. 1, rozeznél
se zvonek ,Nouzovy stav Radonice“ a rozsvitila se indikace ztraty dohledu
vyhybky €. 1;

vypravCi reagoval na vzniklou situaci slovy, Ze vlak Ex 351 projel navéstidlo,
a volal na IZS s tim, ze pravdépodobné doslo k nehodg;

zavolal kolegovi technikovi SZT, aby se Sel podivat k navéstidlu;

+ svédek, vedouci technicky inzenyr — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

dne 4. 8. 2021 mél provadét revizi vyhybek ve vyhybné Radonice;

na misto jel vilakem Os 7406 z Plzné a pfiblizné v 8:05 h vystoupil na zastavce
MilavCe, kde vlak stavi na znameni;

po vystoupeni pokracoval k vyhybce €. 1, Sel za vlakem a koukal na néj;
po 8 — 10 s se ozvala rana a uvidél zablesk;

v prvni chvili nevédél, co se stalo, po par vtefinach si uvédomil, Ze doslo k Celni
srazce vlaku;

uvédomil si, Zze ve vyhybné Radonice ma vlak Os 7406 kfizovat s mezinarodnim
expresem Ex 351;

okamzité volal mobilnim telefonem linku 112, bylo 8:07 h;
poté bézel k osobnimu vlaku, oteviel dvefe a kontroloval cestujici;

pamatoval si, Zze ve vlaku cestovalo pfiblizné 6 cestujicich, dale pravodci
a strojvedouci;

cestujici se mu v tu chvili zdali v pofadku, pravod&iho nevidél, proto bézel
zkontrolovat cestuijici z rychliku;

na misto okamzité pfijely slozky IZS, kterym pfedaval informace a byl
k dispozici;

dne 4. 8. 2021 se jednalo o pravidelnou revizi vyhybek dle vyhlasky ¢. 177/1995
Sb., ktera se provadi 1x za &tvrt roku, posledni pravidelna revize byla v pofadku;

+ svédek, technik SZT — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

dne 4. 8. 2021 &ekal pfed budovou vyhybny Radonice a po projeti vlaku (pozn.
DI: vlak Ex 351) najednou uslySel ranu;

odjezdové navéstidlo ve sméru do Zst. Domazlice (pozn. DI: odjezdové
navéstidlo L2) svitilo v poloze ,Volno®.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob:

» dispozi€ni vypravCi zst. Domazlice — Zapis se zaméstnancem:

@)

z dlvodu zpozdéni vlaku Ex 362 nebylo provadéno v Zst. DomazZlice kfizovani
vlaki Ex 351 a Ex 362;
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(e]

O

vlak Ex 351 zastavil v zst. Domazlice mimoradné na SK €. 1 v Urovni byvalé
nadrazni restaurace;

strojvedoucimu vlaku Ex 351 pfedal pisemny rozkaz ,V* s pomalymi jizdami
v mezistani¢nim Uuseku Domatzlice — Plzen a informoval ho, Zze vlak Ex 362 je
priblizné o 40 min zpozdény a Ze nevi, ve které stanici na trati bude provadéno
kfizovani obou vilaku;

strojvedouci vlaku Ex 351 potvrdil svym podpisem rozkaz ,V* a ustné vzal na
védomi informaci o zpozdéni viaku Ex 362 s tim, Ze o zpozdéni jiz védél;

+ vypravéi zst. Blizejov — Ufedni zaznam o podaném vysvétieni PCR:

o

o

(¢]

o

O

(@]

dne 4. 8. 2021 mél sluzbu od 5:50 h do 17:35 h jako vypravci v zst. Blizejov;
vlak Os 7406 mél z zst. BliZzejov odjizdét v 8:00 h, dne 4. 8. 2021 mél zpozdéni
pfiblizné 1 minutu;

vlak Os 7406 pravidelné kfizuje s vlakem Ex 351 ve vyhybné Radonice, ktera je
dalkové ovladana vypravCim zst. Domazlice;

v Case 8:00 h dal pfedvidany odjezd vlaku Os 7406 z zst. Blizejov, vlak Os 7406
odjel v 8:01 h a vypravci zst. Domazlice vlak pfijal;

na sveém panelu v dopravni kancelafi nevidi trat' u vyhybny Radonice;
dne 4. 8. 2021 nastupovala do vlaku Os 7406 jedna cestujici;
o srazce vlaku jej informoval vypravéi zst. Domazlice;

pfed vypravenim vlaku musi mit souhlas vypravCiho z dalSi stanice, v jeho
pfipadé to jsou Domazlice a Starikov;

+ strojvedouci (kolega) — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

jezdi v pravidelném turnusu vlaky mezi Zst. Plzen hl. n. a Zst. Schwandorf;

kazdy den jede celkem 14 spoji, 7 spoju z Prahy do Mnichova a 7 spoju
v opacném sméru, pfiCemz v zst. Schwandorf se stfidaji s jinymi kolegy;

tyto vlaky jedou kazdy den bez ohledu na to, zda je sobota, nedéle Ci svatek;

dne 3. 8. 2021 mél sménu a kolem 22 h pfijel do Zst. Schwandorf, kde mél
odpocinek v penzionu;

toho dne byl v penzionu na odpocinku i jeho kolega (pozn. DI: strojvedouci viaku
Ex 351);

strojvedouci vlaku Ex 351 byl v pohodé, stéZoval si pouze na bolest zad, ale
nemocny se mu nezdal,

v dobé, kdy pfiSel na ubytovani, byl strojvedouci vlaku Ex 351 jiz v posteli
a dival se na televizi;

nevidél jej nic jist ani pit, dle zvyklosti si ale strojvedouci vlaku Ex 351 vzdy po
pfichodu na ubytovani pripravoval vecefi;

povidali si spolu pfiblizné 20 min o béznych vécech a poté Sel do svého pokoje
spat;
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o rano se jiz nevidéli, protoZe strojvedouci vlaku Ex 351 vstaval dfive a odjizdél
prvnim spojem, kdy nastup na sménu maji cca v 5:54 h;

o kdyz nastupoval na sménu, chtél zavolat strojvedoucimu viaku Ex 351 a zeptat
se ho na néco kvuli praci, bylo to kolem osmé hodiny, ale jizZ se mu nedovolal;

o k osobé strojvedouciho vlaku Ex 351 jesSté uvedl, Zze to byl jeden
z nejvyhlasenéjSich strojvedoucich jak na ceské strané, tak i na strané
némeckych kolegu, ktefi ho uznavali.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Ex 351 nastoupil na druhou ¢ast délené smény dne 4. 8. 2021 v zZst.
Schwandorf s pravidelnym odjezdem vlaku Ex 351 z Zst. Schwandorf v 6:54 h ve sméru do
zst. Domatzlice. Vlak Ex 351 pfijel do zst. Domazlice v 7:59 h a zastavil mimoradné na SK
¢. 1. Z dhvodu zpozdéni vlaku Ex 362 nebylo provedeno kfizovani vlaki Ex 351 a Ex 362
v zst. DomaZlice. Dispozi¢ni vypravCi Zst. DomaZlice, dle svého vyjadfeni, pfedal
strojvedoucimu vlaku Ex 351 ,VSeobecny rozkaz pro viak 351/359 ¢&. 0000001-949
tykajici se pomalé jizdy od km 135,150 az do km 134,720 na SK ¢&. 1 v zst. Stod,
a informoval jej o zpozdéni vlaku Ex 362. Strojvedouci potvrdil svym podpisem vSeobecny
rozkaz a vzal na védomi informaci o zpozdéni s tim, Ze o zpozdéni jiZ vi.

Vypravci zst. Domazlice, dle svého vyjadfeni, obdrzel pfed pfijezdem viaku Ex 351 do zst.
Domazlice prostfednictvim elektronického dopravniho deniku od vyprav€iho Zst. Blizejov
predvidany odjezd vlaku Os 7406 v 8:00 h z zst. Blizejov do vyhybny Radonice a nasledné
v 8:02 h obdrzel informaci o skuteCném odjezdu vlaku Os 7406 z zst. Blizejov v 8:01 h.
Pravidelné kfizovani vlaku Ex 351 s vlakem Os 7406 je ve vyhybné Radonice s tim, ze dle
dokumentace provozovatele drahy ma viak Ex 351 ur€enou SK €. 1 a vlak Os 7406 SK
&.2. Dle TJR je planovany pfijezd vlaku Os 7406 do vyhybny Radonice v 8:05° h,
nasleduje pobyt ve vyhybné z dopravnich divodu, a to pravidelného kfizovani s vlakem
Ex 351, v délce 2 min a v 8:07° h planovany odjezd vlaku Os 7406 z vyhybny Radonice ve
sméru do Zst. Domazlice. Vlak Ex 351 ma dle TJR planovany prdjezd vyhybnou Radonice
v 8:06° h.

Vypravéi zst. Domazlice postavil vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Os 7406 do vyhybny
Radonice na SK €. 2 a vjezdovou vlakovou cestu pro vlak Ex 351 na SK €. 1 (viz obr. €. 7).
Na vjezdovém navéstidle S vyhybny Radonice svitila dle indikaci navést ,Vystraha“ a na
odjezdovém navestidle S1 navést ,Staj"“.

Vlak Ex 351 odjel z zst. Domazlice v 8:01:09 h a dle dat zaznamenanych zabezpefovacim
zarizenim INDUSI probihala jizda bez mimofadnosti. Po ujeti drahy 4 650 m nasledovala
v 8:05:34 h jizda vlaku Ex 351 kolem predvésti k viezdovému navéstidlu PFS vyhybny
Radonice s navésti ,Volno“ v km 163,325 rychlosti 67 km-h™. Na draze 400 m doslo
k plynulému zvySovani rychlosti z 67 km-h™ na 75 km-h™ a v 8:05:54 h projel viak Ex 351
kolem opakovaci pfedvésti k viezdovému naveéstidlu OPFS vyhybny Radonice s navésti
,Opakovani navésti Volno“ v km 162,925 rychlosti 75 km-h™".

Nasledovalo plynulé zvySovani rychlosti na 79 km-h™" na draze 300 m a v ¢ase 8:06:08 h
projel viak Ex 351 kolem vjezdového navéstidla S vyhybny Radonice s navésti ,Vystraha“
v km 162,625 rychlosti 79 km-h™".
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Dle &l. 761 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1 ,navést ,Vystraha“ pfedvésti
navést ,Staj“ na néasledujicim hlavnim navéstidle®, tj. v pfipadé této MU na odjezdovém
navéstidle S1 vyhybny Radonice. Dle ¢&l. 747 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC D1 ,navést ,Stuj“ zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho viaku musi
zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.“

Strojvedouci vlaku Ex 351 v8ak pokracoval ustalenou rychlosti 77 — 80 km-h™" ve své dal$i
jizdé na draze 987 m. V Case 8:06:20 h vjel vlak Ex 351 do vyhybky €. 3 vyhybny
Radonice v km 162,361 rychlosti 80 km-h". VV 8:01:55 h odjel vlak Os 7406 z Zst. Blizejov
a v 8:05:52 h zastavil na zastavce Milav€e v km 161,293. Na vjezdovém navéstidle
L vyhybny Radonice svitila navést ,Rychlost 50 km/h a Vystraha® (Zluté svétlo doplnéné
pod nim ¢islici ,5“ a nad nim Zluté svétlo). Po vystupu cestujiciho a fadné vypravé viaku,
dle vyjadreni vlakvedouciho, odjel vlak Os 7406 v 8:06:29 h smérem do vyhybny
Radonice.

Pfed odjezdem vlaku Os 7406 ze zastavky Milav€e projel vlak Ex 351 v 8:06:27 h kolem
dopravni kancelafe vyhybny Radonice v km 162,210, tj. 659 m pfed mistem srazky,
rychlosti 78 km-h™". Nasledné v 8:06:42 h projel vlak Ex 351 mistem, z kterého byla jiz
zajisténa viditelnost navésti ,Stdj“ odjezdového navéstidla S1, v km 161,8857, tj. 334’ m
pred mistem srazky, rychlosti 79 km-h™". Ve stejnou dobu dosahl vlak Os 7406 na draze
73 m rychlost 36 km-h" a nachazel se v km 161,366, tj. 185 m pied mistem srazky
s vlakem Ex 351.

Strojvedouci vlaku Os 7406 v km 161,516, tj. po ujeti drahy 223 m od rozjezdu ze
zastavky Milavée a 35 m pred mistem srazky s vlakem Ex 351, pfi rychlosti 50 km-h
v Case 8:06:54 h zadal brzdéni s maximalnim brzdnym ucinkem a zavedl rychlo€inné
brzdeéni.

V Case 8:06:53 h projel vlak Ex 351 kolem odjezdového navéstidla S1 s navésti ,Stuj*
v km 161,638, tj. 87 m pied mistem srazky s viakem Os 7406, rychlosti 79 km-h™". Po ujeti
drahy 52 m v ¢ase 8:06:56 h pfi rychlosti 78 km-h™ do$lo v km 161,586 k vyprazdnéni
hlavniho vzduchového potrubi HDV viaku Ex 351 po pfedchozim zavedeni rychlo€inného
brzdéni strojvedoucim vlaku Ex 351.

Prestoze strojvedouci viaku Ex 351 i Os 7406 zavedli rychloCinné brzdéni, v Case
8:06:57 h doslo k Celni srazce obou vlaku ve vyhybce &. 1 vyhybny Radonice v km
161,551. Nasledkem srazky byl vlak Os 7406 odhozen o 81 m proti sméru jeho jizdy. Celo
vlaku Ex 351 zastavilo v km 161,479, Celo vlaku Os 7406 v km 161,470, pfiCemz oba vlaky
vykolejily.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 8:06 h—- vznik MU;

« 8:07h- ohlaSeni vzniku MU svédkem, vedoucim technickym inzenyrem, na
linku 112;

* 8:15h- ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na 018 SZ;

« 8:36h—- o0znameni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZ na COP DI;
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« 9:55h- ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, SZ a CD;

* 14:24 h — udéleni souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym inspektorem DI;
* 6.8.2021 v 18:00 h — obnoveni provozu s omezenim rychlosti;

« 27.8.2021 ve 3:00 h — obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8:07 h, tj. 1 minutu
po vzniku MU, svédek, vedouci technicky inzenyr, a nasledné vypravc¢i zst. Domazlice.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

+ PCR, KR Policie Pizefiského kraje, UO Domazlice, Obvodni oddéleni Domazlice,
Kdyné, PobéZovice, Stod a Svihov;

+ PCR, KR Policie Plzefiského kraje, UO Domazlice, Oddéleni obecné kriminality
Domazlice;

+ PCR, KR Policie Plzefiského kraje, UO Domazlice, Oddéleni hospodarské
kriminality Domazlice;

+ PCR, KR Policie Plzefiského kraje, UO Domazlice, Dopravni inspektorat
Domazlice;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Plzenského kraje;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Spolkové republiky Némecko;

* Letecka zachranna sluzba Praha, Hradec Kralove, Plzen-Liné a Bechyné;

+ Hasiéska zachranna sluzba SZ Jednotka pozarni ochrany Cheb, Ceské Budé&jovice,
Plzen a Praha;

« HZS Plzenského kraje, Pozarni stanice DomaZlice, Starikov, Plzen — KoSutka
a Klatovy;

+ HZS, Sbor dobrovolnych hasi¢d Blizejov, Kout na Sumavé, Milavée, Béla nad
Radbuzou a HorSovsky Tyn.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni, dale byl povinen zavést systém zajiStovani bezpecCnosti provozovani
drahy a zajistit jeho dodrzovani.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpeceni jizd vlaku, které jsou obsazeny ve vnitinim predpisu SZDC D1.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Dopravce je dale povinen
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zajistit, aby strojvedouci ved| vlak takovym zpusobem, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu, tj. aby strojvedouci zastavil vlak bezpeéné pFed navésténym
mistem. V pfipadé naveésti ,Stlj“, ktera zakazuje jizdu vlaku, musi strojvedouci zastavit
Celem jedouciho vlaku alespor 10 m pfed hlavnim navéstidlem.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zjisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ...,

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecéné pfed navésténym mistem, ...%,

¢l. 1.1. Pfilohy €. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:
.pred navésti ,Stuj“ musi kazdy vlak zastavit, ...%
&l. 652 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu zakazuje, nebo dovoluje. Navést
Stuj jizdu zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen) jizdu viaku
dovoluji a v pripadech stanovenych timto predpisem | pfedvésti naveést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

&l. 747 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:

,Névést Stuj (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi Celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
S navésti Konec vilakové cesty. VVzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.,

&l. 2954 vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Z&dny viak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) obsazené vypravéim bez
vypravy. ...“
&l. 3925 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Ve stanici za odjezdu a prijezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*;
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+ &l. 3934 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Za jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda pfislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ...%

+ &l. 23 pism. ¢) vnitfniho piedpisu CD V 2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a Fidit se navestmi. ...",

+ ¢&l. 91 vnitfniho predpisu CD V 2:
~Strojvedouci je zejména povinen:
a) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu ... .

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésicd ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni o
bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci spolupracuje
s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni Zelezni¢nich
vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat nebo rusit
povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich pfedpist apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafrizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho vlaku Ex 351 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od fijna 2008 nepfetrzité az do vzniku
MU. Od prosince 2017 po vykonani odborné zkousky dne 28. 11. 2017 u spole¢nosti Die
Landerbahn jezdil na trati Plzef hlavni nadrazi — Ceska Kubice statni hranice a dale
v iseku Ceska Kubice statni hranice — Schwandorf. Strojvedouci mél tudiz dostateéné
dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce CD byl prokazateln& seznamen s tratovymi
pomery.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance, strojvedouciho viaku Ex 351.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vliaku Ex 351, se podroboval
pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 101/1995 Sb.
a na zakladé predlozeného Iékafského posudku o zdravotni zplsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Strojvedouci vlaku Ex 351 nastoupil dne 3. 8. 2021 v 7:48 h, po odpocinku mezi po sobé
jdoucimi sménami v délce 83:51 h, na prvni ¢ast délené smény v zst. Plzen hl. n., a to
nejdiive na vlak Ex 360 s pravidelnym odjezdem z Zst. Plzen hl. n. v 9:11 h. Prvni Cast
délené smény ukonCil po pfijezdu viaku Ex 352 v 19:59 h, z davodu zpozdéni vlaku
v délce 55 min, do zst. Schwandorf a nasledném ukonceni vykonu, po kterém nasledoval
spanek na lizku. Na druhou Cast délené smény nastoupil strojvedouci dne 4. 8. 2021
v 5:54 h, a to na vlak Ex 351 s pravidelnym odjezdem z Zst. Schwandorf v 6:54 h ve sméru
do zst. DomaZlice.

Ze Znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi, odvétvi soudniho Iékafstvi, mimo jiné
vyplyva:
* ke vSem poranénim strojvedouciho vlaku Ex 351 doSlo v okamZziku srazky
protijedoucich vlaku, poranéni vykazovala znamky zivotni reakce;

* zevni ani vnitini prohlidkou, doplnénou mikroskopickym vySetfenim, nebyly zjiSténé
Zadné chorobné zmény, které by mohly ovlivnit zdravotni stav strojvedouciho tésné
pred vznikem MU;

* pfitomnost alkoholu v krvi a dalSich zakazanych latek nebyla prokazana.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancl
a zdravotnim stavem.
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4.3.2 Pracovni faktory

Drazni inspekce se v ramci Setfeni této MU zabyvala urCenim zacCatku vzajemné mozné
viditelnosti protijedoucich vlak(l Ex 351 a Os 7406. Trat Plzefi hlavni nadrazi — Ceska
Kubice statni hranice se v misté nedovolené jizdy vlaku Ex 351 za uroven odjezdoveho
navéstidla S1 vyhybny Radonice i v misté srazky s vlakem Os 7406 nachazi ve sméru
jizdy vlaku Ex 351 v pravostranném oblouku o poloméru 556 m. Vpravo i vlevo od SK ve
smeéru jizdy obou vlakli se nachazela vzrostla vegetace neomezujici vSak viditelnost
navesti hlavnich navéstidel vyhybny Radonice.

Z rozboru dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV vlaku Os 7406 vyplyva, ze
strojvedouci viaku Os 7406 v 8:06:54 h pfi rychlosti 50 km-h™" zadal brzdéni s maximalnim
brzdnym u&inkem, pfedni €elo vlaku Os 7406 se nachazelo v km 161,516, tj. 35 m pred
mistem srazky, a ve stejné sekundé po ujeti drahy 2 m zavedl rychloCinné brzdéni, pfedni
Celo vlaku Os 7406 se nachazelo v km 161,518, tj. 33 m pfed mistem srazky. Po ujeti
drahy dalSich 10 m, po uplynuti prodlevy brzdového zafizeni v délce cca 1 s, doslo v Case
8:06:55 h k poklesu tlaku vzduchu pod 3 bary a snizovani rychlosti vlaku. Pfi zohlednéni
reakéni doby strojvedouciho mohl strojvedouci vlaku Os 7406 spatfit protijedouci vlak
Ex 351 na vzdalenost cca 118 m.

Ovérenim viditelnosti jak vjezdového navéstidla S vyhybny Radonice, tak i odjezdového
navéstidla S1 vyhybny Radonice a jejich navésti provedenym bezprostifedné po vzniku MU
nebyla zjisténa zavada.

Navést ,Vystraha“ vjezdového navéstidla S byla viditelna na vzdalenost 159,5 m.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze strojvedouci viaku Ex 351 projel tuto drahu primérnou
rychlosti 77,94 km-h™, je zfejmé, Ze na zjiténi navésti a uvédomeéni si jejiho vyznamu mél
Cas 7,4 s. Dle odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost navésti
hlavnich navéstidel a predveésti z jedouciho vedouciho DV za stanovenych podminek, jenz
byly splnény, alespor po dobu 7 s.

Naveést ,Stuj“ odjezdového navéstidla S1 byla viditelna na vzdalenost 247,7 m. Vzhledem
ke skute€nosti, Ze strojvedouci vlaku Ex 351 projel tuto drahu primérnou rychlosti 78,96
km-h”, je zfejmé, Ze na zjisténi navésti, uvédomeéni si jejiho vyznamu a zastaveni vlaku
pfed timto navéstidlem mél ¢as 11,3 s. Dle odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je
pozadovana viditelnost navésti hlavnich navéstidel a pfedvésti z jedouciho vedouciho DV
za stanovenych podminek, jenz byly splnény, alespon po dobu 7 s.

Z rozboru dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV vlaku Ex 351 vyplyva, Ze
v Case 8:06:56 h doslo v km 161,586 k vyprazdnéni hlavniho vzduchového potrubi HDV
po predchozim zavedeni rychlo¢inného brzdéni strojvedoucim vlaku Ex 351. P¥i
zohlednéni reak¢ni doby strojvedouciho v délce 1 — 2 s a prodlevy brzdového zafizeni
v délce cca 1 s, po uplynuti které dochazi k poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
a snizovani rychlosti, ujel vlak Ex 351 pfi rychlosti 79 km-h" drahu cca 66 m. Z toho
vyplyva, zZe Celo vlaku Ex 351 se pfed ujetim této drahy nachazelo cca v km 161,652, .
cca 14 m pfed urovni odjezdového navéstidla S1 vyhybny Radonice.

Z vySe uvedeného Ize tedy pfedpokladat, ze strojvedouci vlaku Ex 351 zaved! rychlo€inné
brzdéni jako reakci na navést ,Stuj“ odjezdového navéstidla S1 vyhybny Radonice, kterou
zaregistroval tésné pred tim, nez v Case 8:06:53 h nedovolené projel kolem tohoto
navéstidla.
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Na zakladé téchto skuteCnosti lze konstatovat, Ze jak strojvedouci vlaku Ex 351 po
zaregistrovani naveésti ,StUj“ odjezdového navéstidla S1, tak i strojvedouci vilaku Os 7406
po spatfeni protijedouciho vlaku Ex 351, v souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele
drahy a dopravce ihned na tyto skuteCnosti reagovali zavedenim rychloCinného brzdéni
a za danych podminek ucinili vS8echna dostupna opatfeni k odvraceni, resp. snizeni
nasledkd srazky. Vzhledem k rychlosti jizdy obou vlaku, vzajemné vzdalenosti a brzdné
draze vSak nebylo mozné srazce zabranit.

Béhem vysSetfovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU se v ramci Setfeni lidského
faktoru vzhledem k nasledkim MU nepodafilo zjistit, co bylo pfi€¢inou nereagovani
strojvedouciho vlaku Ex 351 jiz na navést ,Vystraha“ vjezdového navéstidla S vyhybny
Radonice a nasledné na draze cca 240 m na navést ,Stlj“ odjezdového navéstidla S1
vyhybny Radonice. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by strojvedouci pfed vznikem a v dobé
vzniku MU pouzival komunikacni prostiedky. Dne 4. 8. 2021 byl v mobilni siti (sluzebni
mobilni telefon strojvedouciho) registrovan pouze jeden hovor, a to pfichozi hovor v Case
7:20 h v délce 15 s. Na zaznamovem zafizeni ReDat3 umisténém v zst. Domazlice byla
zaznamenana zkouska spojeni (D-TEST) v Case 7:49:24 h po pfedchozim pfihlaseni
strojvedouciho vlaku Ex 351 na vlakovém radiovém zafizeni pfi pfekroCeni statni hranice
a vstupu na infrastrukturu provozovatele drahy SZ.

Infrastruktura drahy v misté vzniku MU nebyla vybavena bezpelnostnim systémem
s funkcionalitou VNPN (vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla), ktery detekuje jizdu
kazdého DV, a v pfipadé nedovolené jizdy DV za hlavni navéstidlo nasleduje akusticka
vystraha dana osobé fidici drazni dopravu a vyslani povelu k zastaveni jak tohoto vozidla,
tak i vozidel — vlakl v okoli, kterych bezpeénost je ohrozena. Drazni vozidla obou vilaku
byla vybavena kompatibilni mobilni ¢asti radiového zafizeni TRS v siti SRD se zapojenim
radiostanice s modulem ,STOP®, tj. technickymi prostfedky pro realizaci samocinného
zastaveni vlaku bez nutnosti sou€innosti strojvedouciho.

Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku Ex 351 (79 km-h") a vlaku Os 7406 (50 km-h™),
vzdalenosti mista jejich vzajemné srazky od urovné odjezdového navéstidla S1 vyhybny
Radonice (87 m) a skute€nosti, Ze do 3 s od okamziku nedovolené jizdy vlaku Ex 351 za
uroven odjezdového navéstidla S1 s navésti ,St0j“ doslo u obou HDV ke snizeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi po pfedchozim zavedeni rychloinného brzdéni strojvedoucimi,
by v pfipadé této MU bezpecénostni systém s funkcionalitou VNPN nezabranil srazce
vlaku.

Trat Plzef hlavni nadrazi — Ceska Kubice statni hranice je v Useku Vejprnice — Ceska
Kubice statni hranice vybavena radiovym systémem TRS tvofenym zakladnim radiovym
spojenim v siti SRD s kanalovou skupinou €. 65 a nouzovym spojenim ve VSeobecné
operativni siti na simplexnim kanalu S12 a telefonem GSM (globalni systém pro mobilni
komunikace na zeleznici, nevefejna mobilni telekomunikacni sit GSM). Bezprostfedné
poté, co vypravCi zst. DomaZlice zaregistroval zhasnuti kolejovych usekd SK ¢&. 1
oznagenych ZUL1 a ZUS1, se rozeznél zvonek ,nouzovy stav RADONICE* a rozsvitila se
kontrolka ztraty dohledu vyhybky €. 1 z dlivodu jejiho nasilného prestaveni jizdou viaku Ex
351. Vzhledem ke skuteCnosti, Zze ke srazce vlaku Ex 351 s vlakem Os 7406 dosSlo na
hrotu jazyka vyhybky €. 1 a prvni stopy po nasilném prestaveni vyhybky €. 1 byly nalezeny
10 m od hrotu jazyka vyhybky, je zcela zifejmé, Ze jiz v okamziku, kdy se rozeznél zvonek
,houzovy stav RADONICE" a rozsvitila kontrolka ztraty dohledu vyhybky &. 1, doSlo
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souCasné ke srazce obou vlaku a vypravéi zst. Domazlice nemohl ucinit zadna opatreni
pro zabranéni jejiho vzniku.

PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancul. Pfi Setfeni
nebylo u zu€astnénych zaméstnancul zjisténo nedodrzeni podminek pro odpoclinek pred
smeénou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Frtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU na
drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU, kdy doSlo
k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a nasledné srazce
draznich vozidel, jejichz pfi€inou bylo nerespektovani navéstidla s navésti ,Stuj*:

ze dne 23. 8. 2011 v zst. Praha-Liben, kdy doSlo ke srazce vlaku Os 9326
s posunovym dilem s naslednym vykolejenim vlaku i posunového dilu, pozarem
a ekologickou havarii. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nerespektovani navésti
,StUj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc6 v zst. Praha-Liben vlakem Os 9326;

ze dne 8. 7. 2014 mezi zst. Ceskéa Tfebova odj. sk. a Odbockou Parnik, kdy doslo
ke sraZce vlaku Pn 148231 a Pn 63710 s naslednym vykolejenim ¢tyf vozu vlaku
Pn 63710. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stuj"
hlavniho vjezdového navéstidla LV Odb. Parnik osobou fidici drazni vozidlo vlaku
Pn 148231;

ze dne 30. 12. 2014 v zst. Pofi€any, kdy doSlo ke srazce vlaki R 983 a Os 9329
s naslednym vykolejenim obou vlaku. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani naveésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v zst. PofiCany
strojvedoucim viaku Os 9329;

ze dne 30. 10. 2015 mezi zst. Rehlovice a Upofiny, kdy doslo ke sraZce vlakd Nex
163602 a Pn 59040 s naslednym vykolejenim 4 vozu viaku Pn 59040.
Bezprostfedni pfi¢inou MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 163602 za odjezdove
navéstidlo L2 s navésti ,Stdj v Zst. Rehlovice;

ze dne 28. 3. 2015 mezi zst. Velké Zernoseky a Litomé&fice dolni nadrazi, kdy doslo
ke srazce vlaki Nex 148359 a Pn 53668 s naslednym vykolejenim obou vlaku.
Bezprostfedni pficinou MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 148359 do
mezistaniéniho Useku mezi zst. Velké Zernoseky a Zst. Litomé&fice dolni nadrazi,
ktery byl obsazen protijedoucim viakem Pn 53668;

ze dne 4. 12. 2017 v Zst. Bylnice, kdy doslo ke srazce vlaku Os 23213 s posunovym
dilem s naslednym vykolejenim vlaku. Bezprostfedni pficinou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) navéstidla BS do zelezni¢ni
stanice Bylnice strojvedoucim viaku Os 23213;

ze dne 3. 5. 2018 mezi zst. Kfemze a BorSov nad Vlitavou, kdy doslo ke srazce
vlaku Os 8102 a Os 8103 s naslednym vykolejenim vlaku Os 8103. Bezprostfedni
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pFiCinou MU bylo nerespektovani naveésti ,Stlj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla
L1 v Zzelezni¢ni stanici Kiemze osobou fidici drazni vozidlo — vlak Os 8102;

* zedne 5. 3. 2019 v zst. Brno hl. n., kdy doslo ke srazce vlaku Os 4708 a Os 4711.
Bezprostredni pfi¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Staj“ hlavniho (cestového)
navestidla Lc4 zelezni¢ni stanice Brno hl. n. osobou fidici hnaci drazni vozidlo
vlaku Os 4708;

» ze dne 4. 4. 2021 v zst. Svétec, kdy dosSlo ke srazce vlaku Nex 54334 a Nex
59200/Pn 66403 s naslednym vykolejenim obou vlakli a pozarem. V dobé vydani
této ZZ nebylo Setfeni ukonceno;

* zedne 31. 7. 2021 v zst. Némcice nad Hanou, kdy doSlo ke srazce vlaku Lv 52489
a Os 3821 s naslednym vykolejenim viaku Os 3821. V dobé vydani této ZZ nebylo
Setfeni ukonceno.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 875 obdobnych MU, kdy vlak vjel za uroven
navéstidla v poloze ,StUj“ s nasledujicimi nasledky:

* 2 osoby byly usmrceny, 108 osob utrpélo ujmu na zdravi;

» v 16 pfipadech doSlo ke srazce DV,

* v 16 pfipadech DV vykolgjila;

* ve 14 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
* vznikla celkova Skoda ve vysi 435 815 310 K¢&.

DI vydala na zakladé zavéru Setfeni MU ze dne 30. 1. 2013 v Zzst. Strandice, kdy doSlo
nedovolené jizdé vlaku Os 9104 za urover odjezdového naveéstidla L1 s naslednou jizdou
na 1. TK proti jedoucimu vlaku Os 2509, s odkazem na jiz dfive vydana bezpec&nostni
doporuceni €. j. 6-538/2009/DI-1 ze dne 18. 3. 2010 az ¢&. j. 957/2013/Dl ze dne 21. 10.
2013, bezpec€nostni doporuceni, kterymi mimo jiné doporucovala:

Provozovateli drahy SZ:

» urychlit prace na zavedeni evropského viakového zabezpeCovate ETCS do provozu,
ato nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského
Zeleznicniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich.

Provozovatel drahy SZ pfijal a vydal mimo jiné tato opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnim doporucenim DI:

+ SZDC pfi vystavbé tratové éasti jednotného evropského vlakového zabezpe&ovade
ETCS postupuje podle Narodniho implementacniho planu ERTMS, ktery je
schvalen Ministerstvem dopravy, a dale podle dalSich pravnich pFedpisu (napf.
podle zakona &. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, podle pokynt Ministerstva
dopravy CR pro investi¢ni vystavbu apod.). V sougasné dobé probiha schvalovani
novelizovaného Narodniho implementaéniho planu. Pfi vystavbé systému
ERTMS/ETCS je taktéz nutné respektovat dostupné investi¢ni prostfedky a to jak
narodni, tak z fondl Evropské unie.
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Dle dokumentu Ministerstva dopravy ,Plan moderniho zabezpecleni Ceské Zzeleznice —
Implementace evropského vlakového zabezpelovaciho zafizeni ETCS* by v usecich Stod
— Domazlice a Domazlice — statni hranice Spolkova republika Némecko mél byt
implementovan ETCS drovné L2 v roce 2029 a od téhoz roku by mél byt rovnéz zaveden
vyhradni provoz vlaku pod dohledem ETCS.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti ,Stlj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 vyhybny
Radonice osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Ex 351.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl zjistén.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (departure) signal device S1 at
Radonice overtaking station by the train driver of the long distance passenger train
No. 351.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce CD piijal po vzniku MU nasledujici opatieni:
* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynl, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizSim
poradnim sboru feditele Oblastniho Feditelstvi osobni dopravy Zapad.

Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

+ the cause and responsibilities for the occurrence, including the granting the
instructions leading to the prevention of the similar occurrences, will be classified to
a discussion at the nearest advisory board of the director of the Regional
Directorate of passenger transport West.

The infrastructure manager SZ did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjisténo.
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Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce s ohledem na zjiSténé priCiny a okolnosti vzniku této mimoradné udalosti
bezpecnostni doporuceni nevydava, nicméné v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb.
svéfené pravomoci a zejména s ohledem na skutecCnosti uvedené v bodé 4.5 této ZZ
povazuje za nutné upozornit na nezbytnost urychleni zavedeni evropského vlakového
zabezpeCovaCe ETCS, tj. technickych prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivhim zasahem do fizeni vliaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation. However,
in connection with the powers entrusted by the Act No. 266/1994 Coll. and with the
reference to the facts stated in the point 4.5 of this investigation report, the Rail Safety
Inspection Office notifies that it is necessary to accelerate the installation of the European
train control system ETCS, i.e. technical equipment which prevents a train from passing
a signal in case of danger.

V Plzni dne 9. bfezna 2022

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Vjezdové navéstidlo S
s naveésti ,,Vystraha*

.| Smeér jizdy
| viaku Ex 351

il g |
Obr. ¢&. 8: Poloha slunce a smér slune¢niho svitu vugi jizdé vlaku Ex 351

Zdroj: www.suncalc.org s Upravou DI

48 Odjezdové navastidio S1
s navésti ,,Staj“

Smeér jizdy
viaku Ex 351

Obr. €. 9: Poloha slunce a smér slune¢niho svitu vugi jizdé vlaku Ex 351
Zdroj: www.suncalc.org s Upravou DI
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